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1.Lbe¢wh5'! //Ljb

La elaboracion del Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico de@#et&z 202€2030 (PMSEP
2026:20230) no supone un primer paso en la preocupacion del Ayuntamiento de \@asi®iz por
reconducir, desde criterios de sostenibilidad, el sistateamovilidad de la ciudad. EI PMSEP 2026
2030 supone un paso mas en la estrategia iniciada por \A@ageiz en 2007 con la firma del Pacto
Ciudadano por la Movilidad Sostenible, que dio lugar al primer Plan de Movilidad Sostenible y Espacio
Publico (PMEP) de la ciudad. A lo largo de este tiempo, ViGidateiz ha ido avanzando en la
materializacién de un modelo de urbanismo de raiz ecosistémica, con la supermanzana como concepto
base para su desatrrollo.

Como en sus anteriores revisiones periodicas, la elaboracién de este nuevo PMSE2B3R0286 a
adaptar estos principios a la nueva realidad social, urbanistica, econémica y de movilidad en Vitoria
Gasteiz. Mas alla de la mera exigencia normativa, sedetma oportunidad de evaluar, reconfirmar,
redefinir y/o reformular sus obijetivos, lineas estratégicas y acciones, incorporando a este nuevo
PMSEP las determinaciones que permiiaompletar el puzléde la movilidad en Vitori&asteiz

Tampoco los trabajos devisibncomienzan de cero, pues, previamerdda puesta en marcha te
presente trabajo de actualizacién del PMS&ERA\yuntamiento de Vitori&asteiz ha puesto en marcha
un proceso de evaluacion y diagnéstico del PMEERR-2025 cuyos resultadosonstituyen el punto
de partida paral desarrollo deeste nuevo Plan

Entre los motivos que justifican la necesidad de revisién del PMSEP de-@asetéz, destaca la
configuracién de un nuevo marco institucional de la movilidad, cuyas orientaciones y determinaciones
deberan ser tenidas en cuenta en el desarrollo del PN2BE©2030:

A Desde el ambito autonémico, la principal novedad (respecto al momento de elaboracion del
anterior PMSEP) corresponde a la aprobacion de la Ley 4/2019, de 21 de febrero, de
Sostenibilidad Energética de la Comunidad Autbnoma Vasca y de la Ley 11/2023¢ de 9 d
noviembre, de Movilidad Sostenible de Euskadi. Asi como la implantacion de la Ley 1/2024, de
8 de febrero, de Transicion Energética y Cambio Climatico del Pais Vasco.

Todas ellas proyectan como elemento comun la necesidad inaplazable de abordar la movilidad
urbana sostenible, como una politica prioritaria para transitar hacia modos de transporte mas
eficientes y menos contaminantes, siguiendo criterios de ahorro yeeféia energética, de

coste y de vida util del producto, bien o servicio, asi como la utilizacion de energias alternativas
gue contribuyan a la descarbonizacion del transporte. Estableciendo directrices especificas
sobre los contenidos y la forma de desdlanlos planes de movilidad, asi como las medidas
gue estos deben contener.

Dicho marco normativo ha sido el que ha propiciado el desarrollogiecientes planes de
movilidad de ambito autonémicd?(an de Movilidad Sostenible de Euskadforal Plan de
Movilidad Sostenible de Alayacon cuyas determinaciones y previsiones se debera coordinar
el nuevo PMSEP de Vitofsasteiz.

A Por lo que respecta al ambito estatal, aunque el PMSEPL-2025 ya contemplaba,
someramente, la necesidad de desarrollar una Zona de Bajas Emisiones (ZBE) en Vitoria
Gasteiz (en virtud de lo establecido por la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climético y
transicion energética), ha sido la posterior aprobacionRisl Decreto 1052/2022, de 27 de
diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones (que desarrolla y concreta el
mandato genérico de la Ley de cambio climatico, estableciendo los requisitos minimos y
comunes para la implantacion de las ZBEuamto a aspectos basicos tales como los objetivos
del proyecto, el contenido del mismo o la extensién, delimitacion y condiciones de acceso de
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las ZBE), la que ha permitido iniciar los trabajos de definiciébn de dicha ZBE, actualmente en
una primera fase de desarrollo, y cuya segunda fase (prevista para 2027) se abordara ya desde
el marco del PMSEP 202630.

Ademas, en diciembre de 2025 se aprobd la Lay de Movilidad Sostenible, que establece
nuevomarcoestratégico y regulatoripara la movilidad sostenible en toda Espafa el que
el PMSEP de Vitor@asteiz se debera alinear.

A Finalmente, desde el &mbito europegsi coincidiendo con la puesta en marcha del PMSEP
2021-2025, en diciembre de 2020 la Comision Europea dictd su Estrategia de movilidad
sostenible e inteligente: encauzar el transporte europeo de cara al futuro, que plantea que
solo se lograra el objetiviijado por la Unién de reducir los gases de efecto invernadero como
minimo un 55 % hasta 2030 y de alcanzar la neutralidad climatica de aqui a 2050, si se
introducen sin demorad LI2f NG A OF & Yt & | YO Xdpdndeadiadade lo## NI NX
O2YodzatAof Sa FsaatsSa 1ljdzS LINBaSydl St GNIyaLkR!
Esta estrategia se alinea con el Pacto Verde Europeo, aprobada en 2020, que establece la hoja
de ruta para lograr una economia sostenible en la UE, promoviendo una movilidad urbana
limpia y eficiente.

Por otro lado, en 2024 se aprobd el nueReglamento (UE) 2024/1679, relativo a las
orientaciones de la Unién para el desarrollo de la red transeuropea de trangpared),que
introduce una serie de obligaciones, requisitos técnicos y recomendaciones dirigidas a los
Estados miembros y a los Nodos Urbanos de lalRdiire los que se incluye Vitoraasteiz,

gue afectan tanto a la planificacion de la movilidad como al desarrollo de infraestructuras y
servicios de transporten su ambito funcional (supramicipal), que deberan ser tenidas en
cuenta en el desarrollo del PMSEP 2aPa0.

Por ultimg la revision del vigente PMSEP de Vit@#steiz también se justifica pet nuevo marco
estratégicacon el que la ciudad se ha dotado para hacer frente a sus principales retos de sieddd
especialmente relevantes &llan de Accion de Clima y Energia Sostenible de V@asteiz (PACES
2030) elContrato Climético de la Ciudad o la Estrategia de Calidad del Aire de-@itstiziz 2030, a
cuyos objetivos debera contribuir el PMSEP 20280.
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2.1. MARCCESTRATEGICOI®RMATIVO

El desarrollo del PMSEP de VitgBadeiz estd condicionadpor un marcoestratégico ynormativo
que, ademas de orientar las lineas de actuacién del Plan, delimita las competencias del Ayuntamiento
y determina el alcance de las medidas recogidas en él.

Este marco incluyesstrategias yegulaciones de ambito europeo, estataljtonémicq provincialy

local siendo las méas destacadas las que se sintetizan en el siguiente cuadro:

Tablal: Marco estratégico y normativo de la movilidad en Vit@Biasteiz

AMBITO ESTRATEGIA/NORMA DESCRIPCION
Establece la hoja de ruta para lograr una economia soste
Pacto Verde Europeo . . -
en la UE, promoviendo una movilidad urbana limpig
(Green Deal) -
eficiente.
Persigue el logro dan sistema de transporte europeo m:
limpio, conectado, seguro y competitivapostando por e
impulso a losvehiculos debajas emisiones (eléctricos
Estrategia de Movilidad hidrégeno) el cambio modal hacia élansporte publico el
Sostenible e Inteligente transporte de mercancias en ferrocarril y la aplicacion
soluciones digitales gistemas conectados para optimizar
movilidad Entre sus objetivos se incluye la reducciénlate
emisiones del transporten un 90% para 2050
Establece las nuevas orientaciones para el desarrollo de la
Reglamento (UE)
. Transeuropea de Transporte (RTEdestacandeentre otras
2024/1679 relativo a las .
. . S cuestionesel papelclavede los Nodos Urbanasomo puntos
orientaciones de la Unién Yot : . i :
estratégicos para la intermodalidad y el buen funcionamie
para el desarrollo de la red . .
RTET de la RTH, para los que establece la obligatoriedad
desarrollar un PMUS alineado con sus directrices
Europeo Sus objetivos impactan directamente en las propuestas

Directiva Europea sobre
Calidad del Aire

Zonas de Bajas Emisiones y otras medidas para redu
contaminacion.

Agenda Urbana para la
Unién Europea

Este marco, lanzado en 2016, prioriza la movilidad urh
sostenible como uno de los temas clave para las ciudg
europeas. Promueve la cooperaciéon multinivel para abor
problemas relacionados con la congestion, calidad del a
accesibilidad.

Directiva de Ruido
Ambiental (2002/49/CE)

Exige a los Estados Miembros realizar mapas de ruidoy p
de accién, lo que influye directamente en las medidas
movilidad urbana disefiadas para reducir el impacto sono

Declaracion Europea sobre
el Uso de la Bicicleta

Reconoceel uso de la bicicleta como una de las formas
transporte mas sostenible, accesible e inclasigon una
importancia clave para clave para avanzar en
descarbonizacion de la movilidad y conseguir unos territo
mas saludables=stablece 36 medidas para fomentar su u
mejorar infraestructuras, garantizar seguridad vial y poten
la industria del sector en la UE
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Estatal

Ley de Cambio Climatico y
Transicién Energética
(2021)

Establece la obligatoriedad de implementar Zonas de Baja
Emisiones en ciudades con mas de 50.000 habitaetesl|

marco de los correspondientes Planes de Movilidad Urbal
Sostenible (PMUS), también de obligada elaboracion parg
municipios de dicha dimensién

Estrategia de Movilidad
Segura, Sostenible y
Conectada 2030

Promueve la reduccién de emisiones del transporte y una
movilidad mas accesibl&s la base del desarrollo dellay de
Movilidad Sostenible

Ley de Movilidad Sosteniblg

Establece un marco juridico integral para la movilid
sostenible en toda Espafia, regulando politicas publicas
que el sistema de movilidad sea seguro, eficiente, acces
saludable y respetuoso con el medio ambiente.

La ley reconoce la movilidad como un derecho de
ciudadania, lo que implica que las administraciones de
garantizar un sistema accesible e inclusivo para todas
personas.

Impulsa la transicion hacia un sistema de movilidad bajc
emisiones(alineado con los objetivos climaticos europg
limpio y saludable Esto implica que las administracion
deben incentivar y promover modos de transporte
reducenlas emisionesJa ocupacion del espacio publicoly
congestion, especialmente en las ciudadeRara ello,
reconoce el siguiente orden de prioridad en cuanto a
formas de desplazamiento mas sostenibles

1. Movilidad activa (caminar, bicicleta y otros medios
motorizados).

2. Transporte publico colectivo urbano.
3. Movilidad de alta ocupacion y de bajas emisiones.

En este sentido, la&y reconoce expresamente los modos
transporte compartidose incentivar el uso de vehiculo
compartidos, motocicletas y plataformas bajo deman
apoyando su integracion en el transporte publico.

La ley obliga a los municipios de mas de 20.000 habitan
redactar Planes de Movilidad Urbana Sostenible. Asi cor
la redaccion de Planes de Movilidad al Trabajo a empresa:
mas de 200 trabajadores.

Reglamento General de
Circulacion

Regula aspectos relacionados con la circulacion vial
seguridad Recientemente actualizado para introdunitevas
sefiales para VMP, Zonas de Bajas Emisiones (ZBE
redisefiando pictogramas para hacerlos mas inclus
(ademas de eliminar sefializacion obso)efaestacan, por st
relevancia para la movilidad urbana:

- Actualizacion 8y da %2y | RS Sadt
limitacién de velocidad a 10 km/h, prioridad peaton
posibilidad de circulacién de ciclos y VMP en am
sentidos y juego autorizado

- Nueva 1T a%2yl RS O2SEA&GS
velocidad a 20 km/h, prioridad peatonal y posibilidad
circulacién de ciclos y VMP en ambos sentidos
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Estrategia nacional contra
la pobreza de transporte

Estrategia que recogera medidas de acompafamien
adecuadas para aliviar y prevefdr pobreza de transporte
entendida comola incapacidad o dificultad de personas
hogares para afrontar los costes del transporte public
privadg o como la falta de acceso, o el acceso limitado, g
medios de transporte necesarios para llegar a servicig
actividades socioecondmicas esenciales.

Pese a tratarse de una estrategia alin en fase de elabora
su relevancia y vinculos con otras estrategias de am
europeo y estatal, la convierten en un elemento a tener
cuenta para desarrollo del PMSEP de Vit@é&steiz.

Autondémico

Ley de Sostenibilidad
Energética de Euskadi

Tiene como objetivo reducir un 40% de emisiones de GEI
(Gases de Efecto Invernadero) y mejorar un 32,5% en la
eficiencia energética.

Ley de Transicion
Energética y Cambio
Climatico de Euskadi:

Busca reducir la emisién de gases de efecto invernadero,
lograr que la cuota de energias renovables represente el }
del consumo final de energia, entre otras medidas.

Ley de Movilidad Sosteniblg
de Euskadi

Tiene por objeto establecer los principios y lineamientos &
que debe responder el transporte de personas y mercanc
para lograr el desarrollo integral de una movilidad sostenil
saludable y segura desde las perspectivas social, econémn
ambientd.

Provincial

Plan de Movilidad
Sostenible del Territorio
Histérico de Alava

Aprobado en diciembre de 2024 por@bnsejo de Gobierno
Foral de Alava, el PMS del Testablece lasleterminaciones
para el desarrollo de unaliticasde movilidad mas
sostenibles, eficientese inclusiva, para el periodo de 2025
2034 erel todo elterritorio de Alava, enmarcando con ello
las estrategias de movilidad de sus municipios, entre ellas
de VitoriGasteiz, tanto en su ambito urbano como en
relacion a su area funcional.

Estrategia de la Bicicleta en
Alava

Busca reducir el uso del coche y promover una movilidad
sostenible fomentando el uso cotidiano de la bicicleta en |
desplazamientos al trabajo o al lugar de estudio, potencial
este modo de desplazamientmmo actividad turistica y de

ocio, y mejorar su seguridad, especialmente en carretera.

Para ello, propone 53 actuaciones, estructuradas en torng
seis ejes de actuacion:

1. Infraestructuras: ampliar y mantener la red de vias
ciclistas y vias verdes.

2. Uso cotidiano: promover la bici para ir al trabajo o
estudiar.

3. Turismo y naturaleza: usarla como forma de acceso
entorno natural.

4. Cohesion territorial: conectar pueblos y zonas rurale
5. Intermodalidad: combinar bici + transporte publico.
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6. Seguridad y gobernanza: mejorar la seguridad y
coordinar la estrategia.

Local

Plan de Accién de Climay
Energia Sostenible de
Vitoria-Gasteiz (PACES
2030)

Acuerdo Climatico de
Vitoria-Gasteiz (Vitoria
Gasteiz Climate Contract)

Con objetivos coincidentes, el PACES 2030 y el Acl
Climatico conforman laoja de ruta municipal para combat]
el cambio climatico, buscando reducir emisiones y ava
hacia la neutralidad climatica en 205Compromiso que €
Ayuntamiento de VitorigGasteiz extiende a daentidades
adheridas al Acuerdo Climatico (actualmente 20), por el
se comprometen a trabajar para alcanzar dicha neutrali
climética en el seno de las mismas.

Establecen el objetivo de reduccién del consumo energé
de la ciudad en un 29%, respecto a 2006 (afio base), asi
reducir las emisiones directas de GEI en un 61,5%
emisiones netas de GEI en un 83,1%.

En el ambito de la movilidad, el compromiso es reducir
emisiones en 95 ktG&, para lo que propone:

- Materializar un modelo de movilidad sostenible q
fomente la movilidad activa y un sistema de transpo
publico electrificado.

- Desarrollar el modelo de supermanzanas e implantar z¢
de pacificacion del trafico.

- Ampliar las redes peatonales y ciclistas, y extender la re
transporte publico.

- Reformular las zonas de estacionamiento regulado.

- Promover la electrificacion de la movilidad (privadg
publica, de pasajeros y de mercancias).

Estrategia de Calidad del
Aire 2030

Estrategia local para mejorar la calidad del aire ambiente ¢
ciudad, cuyo objetivo es reducir los niveles de inmisién
cantidad de contaminantes en el aire) y aproximarlos a
nuevos valores guias de la OMS. El Plan de Accién p
Mejora de laCalidad del Aire de Vitor@asteiz 2022026 que
lo desarrolla incluye actuaciones relacionadas con la movil
y el espacio publico, tales como la pacificacién del traf
seguimiento y mejora de la ZBE, naturalizacién de ento
vulnerables, incorpdr OAsy RS f 1 @I NAt
los criterios de disefio urbano, etc.

Plan de Accion para la
Mejora del Ambiente
Sonoro (PAMAS) de Vitoria
Gasteiz

Apartir del Mapa Estratégico de Ruido de la ciudad, estab
medidas para reducir el impacto sonoro en la poblacion vy,
conseguir una ciudad mas tranquila y saludable. Identific
trafico como una de las principales fuentes de ruido en Vitg
Gastéz y, en coherencia con ello, plantea la necesidad de
coordinacion con el PMSEP, desarrollar medidas que redy
y pacifiquen la circulacién de vehiculos.

Plan Estratégico Municipal
de Seguridad Vial

Integrado en la estrategia de movilidad sostenible de
ciudad, busca reducir la siniestralidad, proteger a colect
vulnerables (peatones, ciclistas) y fomentar comportamien
seguros. Su objetivo general es reducir en un 30% el nur
de personas f#cidas y heridas graves en el entorno urbg
de VitoriaGasteiz, asi como reducir un 40% el namero
peatones fallecidos y heridos graves (con cero nifias y I
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menores de 14 afios fallecidos) y mantener en cero el nan
de ciclistas fallecidos

Ordenanza Municipal
Reguladora de los Usos,
Trafico, Circulacion y
Seguridad en las Vias
Publicas de Caracter
Urbano

La normaregula la circulacion de peatones, vehiculos
transporte publico dentro déa ciudad con criterios alineadd
a los objetivos del PMSEP.

Su mas reciente actualizacion, aprobada en 2024, sirvio, €
otras cuestiones, para adaptar la norma a un contexto de
creciente de la bicicleta en la ciudad que es preciso s€
fomentando, pero preservando las aceras y espa
peatonales. La revitn de la ordenanza también aborda
cuestion de los vehiculos de movilidad personal (VN
aclarando su uso en la ciudad. Ademastabece un marco
que favorezca el desarrollo de politicas de calmad
pacificacion del trafico. Asi como otras medidasaga mejora
de la calidad del aire y reduccion de las emisiones (ZBE, ¢

Ordenanza Reguladora de
la Zona de Bajas Emisioneg
(ZBE) de VitorigGasteiz

Determina el ambito territorial (actual y futuro) en el que
restringe la circulacién vehicular, definiendo
correspondientes  restricciones: vehiculos autorizag
excepciones, etc.

Ordenanza reguladora del
servicio de estacionamientg
regulado en superficie
(OTA) de VitoriagGasteiz

Regula el estacionamiento en varias zonas de VitGaateiz,
para limitar el uso del vehiculo privadestableciendgrecios
y tiempos méaximos de aparcamientBecientemente se h
ampliado 1aOTA anuevas zonas de la ciudad, fdema que el
namero de plazas reguladas por ha pasado de las 6.18
2023 a unas 11.000 en la actualidad

Ordenanza reguladora de
las condiciones de acceso \
utilizacion del Servicio de
Aparcamiento Seguro de
Bicicletas (VBiziz)

Normativa que establece las condiciones de acceglael
usoy proporciona los mecanismos deston del Servicio de
Aparcamiento Seguro de Bicicletas Bi#&&)de Vitoria-
Gasteiz.

Ordenanza reguladora del
estacionamiento, pernocta
y uso de las areas de
autocaravanas, caravanas \
vehiculosvivienda

Establecedonde, como y en qué condiciones se pug
estacionar y pernoctar en este tipo de vehiculos dentro dg
areas especificas de la ciudadbilitadas para ello, con ¢
objetivo de dadenar su creciente uso, arantizando la
seguridad y la convivencia urbgnasi como segurando un
uso sostenible y equilibrado del espacio publico.

Plan General de Ordenaci6
Urbana de VitoriaGasteiz

Recientemente aprobado, el huevo PGOU de ViGidateiz
profundiza en su apuesta por undgudad compactacomo
vector parala movilidad sostenibleentendiendo que de est:
forma se favorecen las relaciones de proximidad, acorta
los desplazamientos y favorecienditransporte publico y los
modos alternativos dlandos de movilidad.

OYGNB &ddza 202SGA@2a SaidNIn
territorio sostenible y energéticamente eficienfe~ LJ- N
propone, entre otras cuestionesgardenar la movilidad de |
ciudad planteando la reduccion de los desplazamientos
vehiculos privados, fomentando el transporte publico
medios alternativos o blandos.
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2.2. CONTEXTO DE PLANIFICACION

Ademas de por el marco estratégico y normativo en vigor, el desarrollo del PMSEP esta ééedtado
otros) por un conjunto de herramientas de planificacigglativas a la movilidadadoptadas @nto
desde el propio Ayuntamiento de Vitor@asteiz, como desde otras Administracionesyas
previsiones tienerncidencia erla movilidad del municipio y, por tanto, han de ser tenidas en cuenta
en el desarrollo del Plan.

2.2.a.Plan de Movilidad Sostenible de Euskadi 262335

H Plan de Movilidad Sostenible de EuskRdil SE) constituye el instrumento de planificacipbasado
en principios de coordinacién e integracion intermodatevisto por laLey 11/2023, de 9 de
noviembre, de Movilidad Sostenible de Euskmdaconcretar en el ambito territorial de la Comunidad
Auténoma del Pais Vastas objetivos de movilidad sostenibj@evistos en dicha Ley, a saber

A Configurar un sistema de transporte integrado, coordinado y sin duplicidades e ineficiencias,
de manera que el transporte en la Comunidad Autbnoma del Pais Vasco funcione como un
sistema anico.

A Fomentar un sistema de transporte innovador, resiliente, avanzado y gestionado segun
criterios de internalizacion de costes.

A Contribuir a la mejora del medio ambiente y la seguridad y salud de la ciudadania, reduciendo
la contaminacion atmosférica y acustica y el consumo de energia, asi como los efectos
derivados del cambio climético.

A Priorizar la movilidad activa, prestando especial atencion a las necesidades de las personas con
discapacidad, al transporte publico y colectivo o, en su caso, a la movilidad compartida y
colaborativa, optando en cualquier caso por medios que consumanustibles alternativos.

A Proporcionar una oferta de transporte publico que garantice la accesibilidad universal.

A Impulsar el equilibrio territorial de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco y la competitividad
de su tejido econémico, mediante una red de infraestructuras de transporte que potencien la
conectividad interior y exterior.

A Potenciar la intermodalidad en el transporte de personas y de mercancias, a partir de una red
de transporte publico y de centros logisticos integrada y coordinada.

A Introducir los medios informaticos, telematicos, y las nuevas tecnologias, en la gestién del

transporte y de la movilidad sostenible, tanto en lo relativo al pago como a la informacion a
las personas viajeras.

A Articular un sistema de relacién interadministrativa organizado mediante un método de
planificacién estructural

Tras una primera fase de diagndstico de la situacion de partidaapermitido conocer los problemas
especificos de movilidadn el Pais Vasco, el PMSE ha concretado estos objetivos en 13 metas
especificas:

1. Conseguir un reparto modal més equitativo primando los modos més sostenibles

2. Mejorar la seguridad vial

3. Reducir los tiempos de desplazamiento

4. Mejorar la accesibilidad a los principales centros urbanos y atractores de movilidad

1 https://www.euskadi.eus/plan/plarde-movilidadsosteniblede-euskadi20252035/web0ts2mugik/es/
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5. Incrementar la intermodalidad

6. Conseguir un sistema de financiacion eficiente, competitivo y justo

7. Mejorar la accesibilidad al tejido industrial y logistico

8. Reducir las emisiones y el impacto sobre el medio ambiente

9. Mejorar la preparacion del sector

10. Incrementar la participacion publigarivada

11. Mejorar la conectividad con el resto de las Comunidades Autdnomas y paises europeos

12. Mejorar las condiciones de movilidad (como derecho) en la totalidad del territorio y para toda
la poblacién

13. Mejorar la integracion del sistema de transportes con el entorno

A partir de esas metagl PMSHlefine una hoja de rutaestructurada en torno a ocho planes de
actuacion cuyarevisionesse clasifican, a su vez, 80 lineas de@uacion(en funcion de la tipologia
de la medida)resultando en un total d&21 medidas, distribuidas del siguiente modo:

Tabla2: Estructura y nimero de medidas del Plan de Actuacion del PMS de Euskadi

PLAN DE ACTUACION N° MEDIDAS

Movilidad por carretera 23
Movilidad en transporte publico colectivo por carretera 17
Movilidad por ferrocarril 24
Movilidad en sistemas activos: a pie y bicicleta 14
Movilidad aérea 7
Movilidad maritima 9
Logistica y Mercancias 13
Movilidad General

(propuestas de caracter estratégico multimodal 14

Dicha hoja de ruta contempla algunas actuaciones infraestructuesed ambito de VitoridGasteiz

(en algun caso yimiciadas gorevistas en otras herramientas estratégigaales como la ampliacién

del tranvia de Zabalgana, la creacién de un nodo intermodal pardaelgracion de la red de alta
velocidad ferroviaria o la implementacion de las actuaciones propuestas por el Plan Director del
aeropuerto de VitoriegGasteiz.

También incluye el estudio de ¢aeacion de carriles reversibles y carriles-Bas en el acceso a las
capitales de los Territorios Histéricascluida VitoriaGasteiz (medida ya contemplada en el Plan
Director de Transporte Sostenible de Euskadi 2030)

Otra de las previsiones de infraestructura que afectan a Vitedsteiz desde una Optica
supramunicipal se refiere al estudio econexion de los centros singulares y areas industriales a la
red ferroviaria, tanto de mercancias como de viajeiqge en el caso de Vitor@asteiz afectaria, al
menos, al Parque Tecnoldgico de Alava y al Aeropuerto

Por otro lado, el plan de accién del PMSE refrenda algunas detlecionegpuestas en practica por
VitoriaGasteiz en los Ultimos afios, al incorporar medidas de impulso y generalizatasnZaamas de

Bajas Emisioneda implantacion de sistemas de autobuses eléctricos de alta capacidad (BEI) o la
creacion deareas urbanas (supermanzanas) de convivencia sin trafico y areas 30 de pacificacion
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Finalmente, del resto de actuaciones con incidencia en la movilidad de \(‘asigiz, se pueden
distinguirtres grandes lineas de trabajo:

A Fomentodel transporte publicomediante un conjunto de medidas para hacer el transporte
publico mas atractiven elconjunto del territorio del Pais Vascgue tienen que ver con la
interoperabilidad de todos los operadoreda unificacion del marco tarifario o la
homogeneizacién de los perfiles bonificados de los titulos existentes (jovenes, mayores,
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Electrificacidrde la movilidagmediante actuaciones e incentivo e impulso para la renovacién

del parque movil, incluidos los vehiculos de transporte publico; la creacién de infraestructuras
de carga eléctrica rapida e inteligente y ampliacion de la red de recargas de alta potencia;
apoyo a la creacién de servicios chrsharingy similares con flotas eléctricas, etc.

Distribucion urbana de mercancjasediante el estudio de la viabilidad para establecer
plataformas de distribucion en las capitales de los Territorios Histéricos apoyadas en el uso de
la bicicleta o el apoyo y coordinacion entre administraciones y el sector privado en el ambito

de la Distribuciotdrbana de Mercancias (DUM).

2.2.b.Plan de Movilidad Sostenible dd erritorio Histérico deAlava

El 3 de diciembre de 2024, medianteAeuerdo 711/202 del Consejo de Gobierno Foda Alava, se
aprobo elll Plan de Movilidad Sostenible del Territorio Histérico de ARNMSdel THA) con el que se
estableca las nuevas politicas y practigaarala organizacion del transporte y los desplazamientos
de manera sostenible, eficiente e inclusigara el periodo de 2028034en dicho territoria

El Plan se estructura en cinbloques

1.
2.
3.
4.
5.

Evaluacion del | Plan Director de Transporte de Alava.

Andlisis normativo.

Anélisis y diagnéstico actual de la movilidad en Alava.

Objetivos, plan de accién y propuestas.

Impacto y seguimiento.

B PMS del THA tiene como objetivos globales conseguir mayores niveles de sostenibilidad, eficiencia,
inclusividad y seguridad del sistema de movilidaste marco general se traduce en un conjunto de
objetivos especificogue siguen lo establecido en el articulo 4 de la Leyidwilidad Sosteniblede
Euskadifijando para cada uno de ellas indicador de referencia a alcanzar en el horizonte del: Plan

1. Configurar un sistema de transporte integrado
coordinado y sin duplicidades e ineficiencias

Tabla3; Objetivos especicos del PMS del THA e indicadores de seguimiento

OBEJTIVO

tarifaria

INDICADOR

100% de servicios interurbanos con integraci

2.Fomentar un sistema de transporte innovador,
avanzado y gestionado en base a criterios de
internalizacion de costes

Consideracion de las externalidades en el precio 0
movilidad en vehiculo privado e interiorizacion de
beneficios sociales y medioambientales en la tarifg
transporte publico

3. Contribuir a la mejora del medio ambiente y la
seguridad y salud de la ciudadania, reduciendo la
contaminacion atmosférica y acustica

Reducir las emisiones de gases de efecto inverna
generadas por el sistema de movilidad como mini
en un 50% en el horizonte 2034 respecto a las
2022.
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Reduccion en un 50% del ndmero de perso
fallecidas y heridas graves en 2030 con respect
afio 2020.

4. Implantar medidas disuasorias del uso del
vehiculo privado promoviendo la movilidad activa

80% del viario urbano de prioridad peatonal.

Cémo minimo el 50% de los desplazamiertpse o
bicicleta

5. Priorizar el transporte publico y colectivo,
optando por medios que consuman energias
renovables

Buena parte de la flota de transporte publico sea E
0 0 emisiones en 2034.

Como minimo un 12% de los desplazamientos
transporte publico en 2034.

6. Proporcionar una oferta de transporte publico
gue garantice la accesibilidad universal

Continuar con la mejora de la accesivbilidad
sistema, adecuando también las paradas, dotand
la flota de vehiculos de dispositivos especificos
faciliten la informacion a personas con diferent
tipos de discapacidad.

7. Impulsar el equilibrio territorial de la Comunidad
Autdénoma del Pais Vasco en general, y del Territc
Histdrico de Alava en particular, asi como la
competitividad de su tejido econémico, mediante
una red de infraestructuras de transporte que
potencien laconectividad interior y exterior

Todos los nudcleos urbanos conectados en transp
publico con los principales equipamientos
territorio (Hospital, centros de estudio, Estacion
tren y de autobuses) en un méximo de 2 etapas.

8. Potenciar la intermodalidad en el transporte de
personas y de mercancias, a partir de una red de
transporte publico y de centros logisticos integrad|
coordinada

Fomentar la existencia de aparcamientos
disuasién en un radio de 1km del destino

9. Introducir los medios informaticos, teleméticos,
las nuevas tecnologias en general, en la gestién ¢
transporte y de la movilidad sostenible, tanto en Ig
relativo al pago como a la informacion a las perso
viajeras

Culminar la implantacion de la la aplicacion Alava
y la tarjeta sin contacto BAT, que permiten
digitalizacion de la validacién y el pago

10. Articular un sistema de relacion
interadministrativa organizado mediante un métod
de planificacién estructural

Formalizacion definitiva de la Autoridad de Movilid
de Alava como consorcio

Para poder alcanzastosobjetivosgenerales y especificad, Plan incluye un conjunto de actuaciones
dirigidas da adecuacion y consolidacion del sistema de transporte publico colectivo y la potenciacién
de un trasvase modal hacia medios mas sostenitidésho plan de accion se estructura en torno a

cinco lineas estratégicas:

1. LineaEstratégica 1:Aumento y mejora de la oferta de transporte publico interurbano y
fomento de uso de modos de transporte mas sostenibles en los despla amientos interurbanos

o k& 0D

y la gestion eficiente del viario

LineaEstratégica 2Medidas para la mejora de la intermodalidad entre modos
LineaEstratégica 3Potenciacion de lautoridad deMovilidad deAlava
LineaEstratégica 4Potenciacion de la movilidad sostenible en los nucleos urbanos

LineaEstratégica 5Actuaciones sobre la infraestructura viaria para mejorar la seguridad vial

11
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Aunqgue la mayoria de las actuaciones responden a una Optica intermodal, como corresponde a las
competencias de la DFA, algunas de las medidas previstas (sobre todo en el LE 4) inciden sobre la
movilidad en los municipios alaveses y, por tanto, en el sestdm movilidad de Vitori&asteiz
Algunagde estas actuacioneson:

- Incentivar la realizacion de planes de transporte al trabajo en grandes centros generadores de
empleqg cubriendo hasta el 40% del coste de los correspondientes estudios.

- Incentivar el desarrollo y mantenimiento de la red ciclista urbacentribuyendo ala
redaccion de planes directores de la biciclet@studiosque fomenten la implantacion de
carriles bici urbanos complementarios con la red interurbana prevista en etl®Vis
dclistas dtinerariosVerdes

- Fomento del coche compartido, proponiendo reservas presupuestarias ipgriantar el
funcionamiento de determinadas aplicaciones de &mbito local existentes en el mercado, como
para la difusion de su uso entre las posibles personas usuarias.

- Fomenb dela movilidad edctrica, mediante incentivos y ayudas para la renovacion de flotas
y la instalacion de puntos de recarga eléctrica.

- Fomentar los procesos de caminos escolares segplasteando la obligatoriedad de realizar
caminos escolares en todos los centros escolares publicos de educaciéon primaria, secundaria
y bachillerato, siguiendo una metodologia y sefializacion comun para todosLellosdida
se acompafara de ayudas econdmicas para su desarrollo.

Ademas de estas actuaciones de fomento de una movilidad urbana mas sostenible, la poblacién de
VitoriazGasteiz (y los residentes de otras localidades que se desplacen regularmente a la ciudad),
también se veran beneficiados por las actuaciones del PMJHi&l para mejorar el sistema de
transporte publico, que incluye actuaciones tales como:

- Ampliacién, mejora y reordenaciéon del servicio de las lineas regulares de transporte publico
colectivo interurbanas de Alavahusuchos de los cuales dan servicio a Vit@#steiz, viendo
mejoradas sufrecuencias, nimero de expediciones, etc.

- Mejora de los puntos de parada situados en Vit@msteiz (sefializ#on diferenciada de
espacios especificos, separados de TUVISA en un ndmero limitado de paradas)uybanas
coordinacién entre los diferentes modos de transporte pub{icso de carrileseservados y
prioridad semaférica.

- Integracion tarifaria sin penalizar el transbordo con el tren y los servicios urbanos de-Vitoria
Gasteiz.

El PMS del THA también dedica esfuerzos a la mejora de la movilidad laboral, con medidas para el
fomento de la movilidad sostenible a los poligonos industriales a través de la colaboracién entre
diferentes agentes (administracion, entidades urbanisticas, empr&sesl caso de Vitori@asteiz, se

prevé:

- Estudiada creacion de un servicio especial de transporte entre los poligonos de mayor tamafio
en el entorno de Vitorigasteiz (Poligono de Subillabide, Los Llanos y Goiain), emulando el
servicio existente al Parque Tecnoldgico de Alava, con varias paradasosa-Géisteiz,
creando itinerarios agiles y dando cobertura a gran parte de las personas trabajadoras de estas
zonas industriales.

- Creacion de una nueva parada a demanda en el poligono de Jundiz (en el entorno de la
existente de Paduleta / Mendigorritxyjara las lineasnterurbanas de Alavabus que dan
servicio a este P.I.

12
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H PMS del THA también propone actuaciones para la mejora de la intermodalidad del sistema, que en
el caso de Vitori@iasteiz se concretan endaeacion de intercambiadores de transporte de viajeros/as

en paradas que cuentan ya con alta demanda o bien que permiten transbordar entre las lineas
comarcales y las interurbanagles comaluzgadof\vda. de Gasteia Unibertsitatea.Asi como la
creacion de aparcamientos de disuasion para facilitar el acceso a \GastaizZn modos alternativos

al coche

Finalmente, en relacién con la distribucion urbarendercancias (DUM), el PMS del Tapbyara
mediante incentivos econdémicos la creacion de nuevos centros de distribucién urbanos, o hubs
micrologisticos, de cara a centralizar el reparto de mercancias a nivel urbano general por el comercio
local o las empresas de distribucion que operan @ diferentes nucleos urbanoSe prevé la
construccién de un nuevo centro de esta tipologia en torno al casco histérico de-@tstaiz.

El desarrollo del PM&I THA se ha acompaiado de un proceso participativo en el que intervinieron,
entre otros, responsables técnicos del Ayuntamiento de ViGiateiz, siendo las principales
conclusiones alcanzadas:

- Necesidad de constituir una mesa estable de coordinacion de movilidad entre la DFA y el
Ayuntamiento de VitorigdGasteiz.

- Coordinar y consensuar las paradas del transporte interurbano en la ciudad. Dotarlas de
mejores infraestructuras, informacion de conexiones y redes para mejorar la intermodalidad
entre las diferentes redes de transporte del territorio.

- Mayor coordinacion en las conexiones de la red ciclista de Alava con la de-Bist&iz.
Apoyo para algunas infraestructuras clave como el carril bici al Parque Tecnoldgico de Alava y
mejoras en la interseccién con carreteras de la DFA.

- Trabajar en la intermodalidad del AVE con el resto de la red de transporte de Alava para
cuando llegue a Vitori&asteiz.

Estas premisas que se plantean para alcanzar los objetivos del Plan desembocarfiealidasles
comunes que san

1. La mejora de la relacién entre la competitividad lds poligonos y la accesibilidad de su
personal

2. Lareduccion de la brecha social que puede ocasionar la falta de accesibilidad sin coche propio
al lugar de trabajo.

2.2.c.Plan deMovilidad a losPoligonosindustriales deVitoria-Gasteiz

En 2020, el Ayuntamiento de Vitoi@asteiz inicio el proceso de elaboracion de un Plamollidad

a los Poligonos Industrial8MPI¥ de la ciudad, con el objetivo mejorar calidad y la sostenibilidad

de losdesplazamientos que se realizamstos centros de trabajbln plan que afecta a una superficie

de mas de 1.500 hectareas, a mas de 2.500 empresas y a mas de 37.000 personas que acuden
diariamente a estas zonas industriales.

2 https://www.vitoria-gasteiz.org/wb021/was/contenidoAction.do?idioma=es&uid=u_18359735 175d9d01609 7e89
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Mapa1l: Ambito de estudio del PMPI
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Fuente:Plan de Movilidad a los Poligonos Industriales de Vitasteiz

La iniciativa responde a la necesidad de abordar la problematica de la movilidad laboral identificada
por el, entonces, vigente PMSEP, cuyo diagndstico habia revadlgthn peso de los desplazamientos

por este motivo en Vitori&asteiz(los puestos de trabajo que se concentran en ladigonc
industrialesde VitoriaGasteiz equivalen a un 15% de la poblacién total del munjgipgmbre todq

el hecho de quel automovil privadeesla opcidn mayoritarimente elegida paraacudir al trabajqla
encuesta de movilidad realizada en 20#9elabaque el 52 % de los desplazamientos al trabajo se
realizan en vehiculo privagdwoalor que podria haberse incrementaden afios posterioregsomo
consecuencia de la pandenhia

Asi pues, el objetivo genemdél PMPI esambiar el modelo de movilidad al trabajo en Vite@asteiz
desarrollandamedidas para conseguir una movilidad laboral més:

A Competitiva, mediante la disminucién del tiempo de viaje, especialmente en transporte
colectivo, asi como a través de una mayor utilizacion de la bicicleta para desplazamientos
cortos (inferiores a los 7 km). Debe indicarse que el uso de bicicletas eléctricasaymyhtP
la cobertura territorial de este tipo de vehiculos

A Universal, es decir, que permite acceder al poligono independientemente de la disponibilidad

o no de utilizar el coche. En este sentido, se ha de disponer de un transporte colectivo que
cubra todo el territorio y con una frecuencia y niveles de serviaptables.Del mismo modo,

los viandantes han de disponer de unas aceras accesibles, y las bicicletas, de una oferta que
permita su circulacion en las maximas condiciones de seguridad y comodidad.

A Sostenible, a través de una mayor utilizacion de modos de transporte poco o nada
contaminantes como el transporte colectivo, la bicicleta y el modo pie. Ademas, se debe
mejorar la eficiencia en el uso del vehiculo privado aumentando su ocupacion.
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A Saludable, fomentando los modos de movilidad activos.

GAY AGA)

En una primera fase de desarrollo, el PMPI ha realizado una pormenorizada caracterizacion de cada
uno de los poligonos considerades lo referente a las condicionsscioeconémicas y de movilidad
de cada uno de ellos (mediante la recogida de informacién existente y el desarrollo de trabajos de

campo especificos)

Complementariamente, se han llevado a cabo sendas encuestas, una dirigida a los responsables
empresariales, para recabar informacion sobremlfticas de transporte y aparcamientisi comda
disponibilidad de éstas a apoyar o impulsar actuaciones dirigidas a fomentar una maadkteaible

en el area de actividad economi¢se harrealizadol43 encuestas, lo que supone el 5,1% del total de
empresaperativas en el &mbito de estudjgy otraorientada a lostrabajadores y a las trabajadoras

para obtener informacion sobre sus habitos en movilidae han realizado un total de 3.982 encuestas
entre los 37.500 trabajadores y trabajadoage engloban los poligonps

El andlisis ddos datos de las encuestas y la caracterizacion realihadpermitido realizar un
diagnéstico particularizado para cada dmbito de estugidentificar los principales problemas que
afectan a la movilidad labdréen general o en el caso de cada poligono industrial considerado).

Tabla4: Principales problemas de movilidad en los Poligonos Industriales de \Bemsiaiz

Poligono

Principales problemas

TODOS

Conservacion y mantenimiento de las aceras
Percepcion de inseguridad en el uso de Ia bicicleta

Problemas para acceder a primera hora en transporte publico si se requiere

transbordo
Baja ocupacion del vehiculo

Parke Tecnoldgico (PTA)

No dispone de infraestructura ciclista

Poca amplitud horaria del transporte colectivo
Bajo porcentaje de teletrabajo

Baja ocupacion del vehiculo

Gamarra - Betofio

Aceras en mal estado y con vehiculos estacionados sobre ella
Carriles-bici provisionales
Elevada accidentalidad Portal de Gamarra e intersecciones

Arriaga Algunas aceras se encuentran en mal estado
Baja cobertura territorial del transporte colectivo
Ali-Gobeo Problemas de seguridad en |a calle Bremen
Falta de conexion ciclista en las intersecciones
Jundiz

Algunas aceras en mal estado (ej: Zurrupitieta, Lermandabidea, ...

Falta de pasos de peatones

Escasa infraestructura ciclista

Escasa amplitud horaria del transporte colectivo
Cobertura territorial del transporte pablico incompleta
Percepcion de inseguridad vial

Oreitiasolo- Armentia

S N N N S N N B N N I N N B N N N B N N N N I R NE NN

Falta permeabilidad peatonal Alto de Armentia
Falta conexion ciclista Bulevar Salburua
Cobertura territorial del transporte publica incompleta

A partir de las conclusiones de dichos diagnéstisesha definidain plan de acciéon con mas de 30
medidas, estructurado en tornoseis lineagstratégicas:

1. UNIDAD TECNICA DE LA MOVILIDAD LABORAL: Se considera béasico el liderazgo de la
administracion para vigilar por la aplicacion del plan y animar a las empresas a adoptar medidas
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de movilidad sostenible, asi como para promocionar habitos de movilidad sostenible entre las
trabajadoras y trabajadores.

Tabla5: Medidas contempladas por la LE1 del PMPI

PUNTOS A MEJORAR MEDIDAS

Falta de planes de movilidad al trabajo en
empresas, tanto en aquellas obligadas a
ello como en el resto

1.1. Promocion vy supervision planes de
movilidad a los centros de trabajo

1.2. Gestion de la plataforma de servicios de

Desarrollo de una plataforma de movilidad )
movilidad

Liderazgo municipal para vigilar por la|1.3. Coordinar e impulsar las medidas de la
aplicacion de plan y animar a las empresas | administracion publica destinadas a la mejora
a adoptar medidas de movilidad sostenible | de la movilidad

Promocionar los habitos de movilidad
sostenible entre el personal de las
empresas

1.4, Informacion y difusion de la movilidad
sostenible

2. REALIZACION Y APLICACION DE PLANES DE MOVILIDAD DE CENTROS DE TRABAJO: Supor
concrecién de la implicacion de empresas en la adopcién de medidas para conseguir una
movilidad mas sostenible de sus trabajadores/as. Se debe dar impulso a la realizaestmsde
planes aprovechando la nueva legislacion que obliga a las empresas a realizar un plan de este
tipo, asi como las subvenciones ya existentes para su realizacion (desgravaciones IAE y
subvenciones MOVES)

Tabla6: Medidas contempladas por la LE2 del PMPI

PUNTOS A MEJORAR MEDIDAS

Poco uso compartido del vehiculo entre el
personal de plantilla de las empresas

2.1. Reserva de plazas de estacionamiento
para vehiculos de alta ocupacion (VAQ) del
personal en los recintos de empresa

Abundante oferta de aparcamiento en calle
y en el recinto de las empresas que no esta
gestionado y que incentiva el uso del coche

2.2. Destinar las plazas de aparcamiento de
turismos a  espacios productivos o
estacionamiento para bicicletas/VMP

Falta de Incentivos para el uso del
transporte colectivo por parte de la
empresa vy falta de iniciativas de uso de la
bicicleta por parte de las empresas

2.3. Bonificacion economica de los viajes en
modos sostenibles (directa o indirectamente)

Falta de iniciativas de uso de la bicicleta
por parte de las empresas

2.4_Creacion de aparcamientos interiores para
bicicletas y/o duchas

Alta presencia de vehiculos diésel en el
parque movil de empresas

25. Cursos de conduccion eficiente y de
promocion de la movilidad sostenible

26. Promocion de flotas de empresa
sostenibles

Optimizacion de la logistica interna

2 7 Gestion de la logistica

Consolidar el teletrabajo v la flexibilidad
laboral alcanzada con motivo de la
pandemia

2.8. Promocion del teletrabajo y flexibilizacion
de horarios
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3. PLATAFORMA DE SERVICIOS DE MOVILIDAD: Se trata de aprovechar las nuevas tecnologias para
fomentar el coche compartido y el bus a la demanda, servicios flexibles adaptados a las
singularidades de los &mbitos industriales.

Tabla7: Medidas contempladas por la LE3 del PMPI

PUNTOS A MEJORAR MEDIDAS

Poco uso compartido del vehiculo entre el

) 3.1. Plataforma de coche compartido
personal de plantilla de las empresas

Falta de instrumentos tecnologicos para la
gestion de acciones para el incentivo de la|32  Plataforma para el registro de
movilidad sostenible (mayor uso de la|desplazamientos en bicicleta

bicicleta, mayor vehiculo compartido...)

4. MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA PEATONAL/CICLISTA Y DE LA SEGURIDAD VIAL: Esta |
estratégica tiene por objeto la potenciacion de la movilidad en bicicleta y otros VMP (patinetes
eléctricos), al ser los mas competitivos en tiempo al uso del coche. Rala il ciclista ha de
ser completa y segura.

Tabla8: Medidas contempladas por la LE4 del PMPI

PUNTOS A MEJORAR MEDIDAS

4.1. Adecuacion del acceso ciclista al parque
tecnolégico

4.2 Reforma de la calle Portal de Gamarray de
la Plaza Rio Santo Tomas (Gamarra-Arriaga-
Betofio)

Consolidacion de unared ciclista intemade | 4 4. Consolidacién de los accesos ciclistas al
algunos poligonos, red ciclista incipiente en poligono Aligoheo

los poligonos mas algjados del centro
urhano y mejora de los accesos ciclistas a 4.5, Adecuacidn  del  acceso ciclista a
los poligonos conectando la red ciclista Oreitiasolo

tinterna de los poligonos con la red exterior

4 6. Nuevo paso de peafones en allo de
Armentia

4 8. Adecuacion de carml-bici en calle Basaldea

4.9. Adecuacion del acceso ciclista a Jundiz por
Zuazo y por |baia

4.3, Renovacion de aceras de la calle
Mejora de aceras de calles en mal estado, | Kapelamendi (Gamarra)

(especialmente en  Kapelamendi, calle
Jundiz o Zurmupitieta y mal estado de|4.7. Renovacion de aceras en Jundiz
1 carmiles-bici existentes

4.11. Mantenimiento de aceras v carriles bici

Accesibilidad deficiente en pasos de

peatones actuales y falta de pasos de
peatones en la red viana, especialmente en
Jundiz

4 10. Mejora de la accesibilidad peatonal y
sefializacion de los pasos de peatones

Mejora de la seguridad wvial en algunas
intersecciones

4.12. Mejora de la interseccion de Portal de
Armriaga vy calle Artapadura

Otras nuevagaportacionesecogidas durante el proceso

Analizar la potencial ampliacion del sistema de préstamo de bicicletas y VMPs a las areas

industriales
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- Estudiar el cubrir itinerarios ciclistas con paneles fotovoltaicos mediante féormulas PPP

- Andlisis para la habilitacion de ayudas para instalacion de infraestructura de recarga de
bicis y VMPs en empresas.

- Estudio para la creacion de intercambiadores bus/bici/VMPs con aparcamientos seguros
en paradas intermodales de poligonos.

- Criterio de disefio: evitar acerdci a partir de carriles protegidos por banda de
aparcamiento y/o calmado de trafico

- Calmado de tréfico (cojines berlineses)
- Mas semaforos boton en cruces
5. MEJORA DEL TRANSPORTE COLECTIVO: Con esta linea estratégica se pretende conseguir

mejorar el transporte colectivo en lo referente a la cobertura territorial y a sus elementos
infraestructurales.

Tabla9: Medidas contempladas por la LE5 del PMPI

PUNTOS A MEJORAR MEDIDAS

Falta de cobertura territorial del fransporte
colectivo en algln sector: Jundiz v Arriaga
principalmente

5.1. Modificacion de 1a linea 5C para cubrir el
sector 21 de Jundiz

Falta de instrumentos tecnologicos para la
gestion de acciones para el incentivo de la
movilidad sostenible (mayor uso de la
bicicleta, mayor vehiculo compartido...)
Poca efectividad de la oferta de transporte
piblico en horas valle y de conexiones
directas en los horarios de entrada y salida
al frabajo
Falta de cobertura territorial del fransporte
colectivo en algln sector: Jundiz vy Arriaga
principalmente

Mo existe horaro confinuo en algunos
poligonos: Pamue Tecnologico y Jundiz

5.2. Creacion de un servicio de transporte a
demanda

Falta de marguesinas en algunas paradas 5.3. Mejora de las paradas de transporig
de la red de bus en los poligonos colectivo

Otras nuevas aportaciones recogidas durante el praceso

- Extension del tranvia a Zabalgana hasta Jundiz (al menos hasta la entrada de la Mercedes)
- Puesta en marcha de una o dos lineas de autobus internas (Jundiz)

- Puesta en marcha de autobuses exprés y de autobuses lanzadera desde paradas BEI
préximas a poligonos industriales (habilitando nuevas paradas intermodales)

- Mejorar el transbordo entre lineas de autobus/BEI actuales y el recorrido del tranvia

- Revision de los horarios y oferta actual de tranvia, BEI y autobus urbano con una oferta
fortalecida y atractiva en las horas de mayor demanda.

- Estudiar la posibilidad de compartir plataforma entre modos de transporte colectivo
(ampliacién a Zabalgana)

- Creacion de tarjeta BAT Langile con bonificaciones para desplazamientos a poligonos
industriales y convenio con empresas/poligonos interesados en ofrecer BAT Langile
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6. GESTION DE LA LOGISTICA Y APARCAMIENTO DE VEHICULOS INDUSTRIALES: En esta li
estratégica se pretende optimizar la logistica en los distintos poligonos industriales para
minimizar el consumo energético y las emisiones contaminantes.

Tablal0: Medidas contempladas por la LE6 del PMPI

PUNTOS A MEJORAR MEDIDAS

6.1. Habilitacidn de estacionamiento pablico
para vehiculos industriales en la zona oeste v
esie de la ciudad

Evitar el aparcamiento irregular de
vehiculos industriales en el vial piblico

Minimizar los itinerarios de los vehiculos

industriales 6.2. Nueva rotonda en Av. de los Huetos

El periodo de vigencia para la realizacion de las actuaciones previstasRMPERbarca el periodo
2025¢ 2030, coincidiendo con el del PMSEER plantean dos periodos base para la puestearcha
de las actuaciones:

A Corto plazo: 2022027. En este caso habgue proceder a la calendarizéniy cuantificadin
econdmica de las actuaciones propuegtara este periodo.

A Medio-largo plazo: 2022030. Al comienzo de algunas de lagsas estraégicas se detalla el
planteamiento general de actuacién incluyendo medidas que serian desarrolladas una vez se
evallen las planteadas a corto plazo.

2.2.d. Plan de Sostenibilidad, Movilidad y Accesibilidad Univerdal Parque Tecnoldgico
de Alava

Dando continuidad al estudio realizado en 2008 poRdal de ParquesTecnolégicosde Euskadi
(PARKEXN 2021este mismo organismba aprobadoun nuevoPlan de Sostenibilidad, Movilidad y
Accesibilidad Universalel Parque Tecnologico de AlafRSMAU) cuyos objetivos somejorar el
modelo de movilidad actual, reduciendo los desplazamientos motorizados, fomentando el uso de los
modos sostenibles, gestionando racionalmente la oferta tanto publica como privada de los
aparcamientos y, por supuesto, concienciando a los respbesae las empresas y a sus trabajadores

y trabajadoras para que cada vez sus pautas de movilidad sean méas sostenibles.

Este Plan realiza una detallada caracterizaciéhParque,analizando su situacion sus cifras de
actividad, las infraestructuras de acceso (tanto para medios motorizados como para medios no
motorizados) y la oferta de transporte.

Posteriormente realiza un profundanalisis de la movilidad actual del Parque: caracterizacion y
volumen de movilidad que generay atrae, la oferta y gestion de los aparcamientos publicos y privados,
la politica de movilidad de las empresas, problemas y mejoras detectaaoprincipales conclusiones

de este diagnéstico son:

- Actualmente hay 144 empresas instaladas eP€A,generando mas de 3.300 empleos.
Ademas de los trabajadores y trabajadoras del Parque, también hay que tener en cuenta las
personas que acuden a este para asistir a congresos y eventes gliseorganizan.

- Lagran mayoria (82%) de los trabajadores y trabajadoras proviene de-Géstieiz, mientras
gue el 4% proviene de otros municipios de Alava. Incluso hay trabajadores y trabajadoras
(14%) que se desplazan de otros municipios de Guiplzcoa, Vizcayay. Burgo

- La entrada de los trabajadores y trabajadoras se concentra entre las 7:30 y las 09:00 de la
mafiana (el 76% ha indicado entrar en esa franja horaria a trabajar), siendo la hora punta
donde se concentra mayor numero de personas en unathpemtre las 07:30 y las 08:30h
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de la mafiana. Cabe destacar que el 3% de los encuestados trabajan a turnos, de forma que su
horario de entrada es a las 06:00 o a las 14:00.

- Actualmente el PTA sélo dispone de 2 lineas de autobus que recorren la ciudad en distintos
horarios como transporte discrecional que gestionan y costean las empresas del Parque
Tecnoldgico de Alava con colaboracion de la Diputacion Foral de Alava y &imiigato de
VitoriazGasteiz a través de un convenio suscrito para este fin.

- Unicamente el 6 % de las personas que acuden diariamente al Parque de Alava lo hacen en
transporte publico pese a que €1% de los usuarios de vehiculo privado conoce la oferta de
transporte al Parque

llustaciénl: Modo de transporte utilizado para el acceso al PTA

Autobus T 6%
Automdsvil Ty 769%
Automévil (compartido) T 5%
Automévil (sélo/a y compartido) T 4%

Bicicleta B 1%
Combinado N 9%

ICUestia airigida a trabajaaores y trabajaaoras ael FLITA, ZUZT (n=aU/

- La mayoria de los trabajadores y trabajadoras del Parque que usan el transporte publico lo
hacen porque no disponen de coche (43%) o porque no disponen de carné (19%).

- Entre las acciones que se proponen para hacer el transporte publico mas atractivo destaca la
mejora de la frecuencia (43%$eguida por otras propuestas commejorar el tiempo de
trayecto (15%), establecer horarios mas amplios (13%) o implementar mas lineas de autobus
(11%).

- El nimero de trabajadores y trabajadoras que se desplazan al Parque Tecnolégico de Alava en
bicicleta no es representativo. Entre las personas que han respondido la encuesta, ninguna
accede al Parque a pie.

- ElI 100% de los visitantes del PTA acude en coche.

- Los problemas principales son la insuficiente oferta de transporte publico (33%) y la falta de
zonas destinadas al aparcamiento (31%). También destaca la falta de infraestructura para
medios de transporte no motorizados (18%).

Entre los comentarios mas destacados se encuentran:
i.  Consensuar horarios entre empresas.
ii.  Mas horarios de autobuses.
ii.  Mas transporte publico.
iv.  Autobuses mas pequefios con mas horarios, mas lineas, precio mas competitivo
de buses (que cueste menos que llegar en coche).
v. Via para ciclistas para llegar al Parque.

Para dar respuesta a los problemas detectados, el PSMAU propone complementar la oferta de
transporte publico existente en el Parque Tecnoldgico de Alava con un servicio de lanzaderas que
conecte la ciudad de VitoHaasteizon el Parqud@ecnoldgico de Alawdesde el entorno de la Estacion
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Intermodal,por la conexién de esta zona de la ciudad con el BEI y las lineas de bus urbano L1, L2, L4y
L8, y las paradas de las lineas urbanas L5 y L7 a 10 minutos a pie

La siguiente imagen muestra la estimacién de tieng®srayecto en transporte publico urbano (TP
de la ciudad de Vitori&asteiz combinando con lanzadera), desde los centroides debeada de la
ciudad hasta el Parqued han estimado tiempos de viaje de 20 minutos desdsstaciérintermodal

hasta el PTA
Mapa?2: Estimacion de tiempos de trayecto en transporte plbld®arque Tecnoldgico de Alava
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Fuente: Plan de Sostenibilidad, Movilidad y Accesibilidad Universal del Parque Tecnoldgico de Alava (PSMAU)

Para mejorar los tiempos intermodalese sugiere prestar este servicio clamzaderas donde se
puedan transportar bicicletas o patinetes ya que la ciudad de \A@aisteiz cuenta con numeros
itinerarios para transporte no motorizado que conectan todos los barrios de la ciudad.

Los horarios propuestos para este servicio de lanzadera serian:
- ENTRADA: dos servicios con salidas desde la Estacion Intermodal a las 6:30 y las 9:00 horas

- SALIDA: un servicio con salida desde el PTA a las 19 horas
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2.3.SINTESIS DE REQUERIMIENTOS DEL MARCO INSTIUCIONAL AL PMSEP

Mas all4 de las determinaciones en cuanto a la obligatoriedad de su elaboracion establecidas por:

- Reglamento (UE) 2024/1679 relativo a las orientaciones de la Unidn para el desarrollo de la
red RTH: por constituir VitoriaGasteiz un Nodo Urbano de dicha red.

- Ley 7/2021 de cambio climatico y transicion energéfma tratarse deun municipio de mas
de 50.000 habitantes.

- Ley 4/2019 de Sostenibilidad Energética de la Comunidad Autbnoma Wastatarse de un
municipio de mas de 5.000 habitantes.

El marco institucional en el que se inscribe el desarrollo del PMSER@B2@&stablece una serie de
requerimientos formales, procedimentales y metodolégicos que se sintetizan a continuacion:

1)

2)

Alcance territorial

El Rglamento (UE) 2024/1679 relativo a las orientaciones de la Unién para el desarrollo de la red
RTET requiere ampliar el &mbito de estudio a todo el area funcional urbana, bdsandose en las
relaciones de movilidad interurbana, que en el caso de ViBdsteizse extiende mas alldel
Territorio Histérico de Alavaalcanzando localidades de otros territorios de Euskadi y regiones
vecinas

Esto implicanalizar el impacto que los flujos de larga distatieizen sobre la movilidad urbana
y evaluar los efectos de las medidas propuestas sobrélugss de largo recorrido durante la
elaboracion del Plan

Contenidos

De acuerdo con la Ley 4/2019 de Sostenibilidad Energética de la Comunidad Auténom@ Vasca
la que remite la Ley de Movilidad Sostenible de Euskams)planes de movilidad urbana
constaran dados partes

I. Diagnéstico, que abarcara los siguientes puntos:

1 Laincidencia del modelo territorial y urbanistico sobre la movilidad y, en general, en el
transporte.

9 Los distintos modos de transporte existentes en el municipio y su incidencia en el uso de
la energia. Este diagnostico debera indicar, entre otras cuestiones: vias de transporte,
aforos, rutas estratégicas para la movilidad no motorizada, lugares de @séaciento
para los distintos tipos de vehiculos, sistemas publicos de recarga de combustibles y
centros de actividad econdmica, laboral o de servicios con afluencia publica relevante.

II. Medidas, que incluira los siguientes aspectos:

1 Instalacion de puntos de recarga y repostaje de combustibles alternativos accesibles al
publico.

Incentivacién del transporte publico.
Fomento de vehiculos de uso compartido-&tearing).
Alternativas para la reduccion progresiva del transporte privado.

Mejora de la logistica para la distribucién de mercancias.

= =4 4 4 -

Fomento del uso de bicicletas y, en general, de los desplazamientos no motorizados.
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3)

i Establecimiento de nuevas zonas de uso exclusivo de peatones.
i Fomento del uso de vehiculos que utilicen combustibles alternativos.

Ademds, Eplan debera indicar con claridad los objetivos que persigue, las inversiones
comprometidas por la administracion adoptante del plan, los indicadores anuales de
seguimiento y el horizonte temporal para su consecucion

Por su parte, ldey 7/2021 de cambio climético y transicion energétispecifica que loplanes
de movilidad urbana sostenibtieberan introducirmedidas de mitigacion que permitan reducir
las emisiones derivadas de la movilidad incluyendo, al menos:

a. El establecimiento de zonas de bajas emisiones antes de 2023.

b. Medidas para facilitar los desplazamientos a pie, en bicicleta u otros medios de
transporte activo, asociandolos con habitos de vida saludables, asi como corredores
verdes intraurbanos que conecten los espacios verdes con las grandes areas verdes
periurbaras.

c. Medidas para la mejora y uso de la red de transporte publico, incluyendo medidas de
integracién multimodal.

d. Medidas para la electrificacion de la red de transporte publico y otros combustibles sin
emisiones de gases de efecto invernadero, como el biometano.

e. Medidas para fomentar el uso de medios de transporte eléctricos privados, incluyendo
puntos de recarga.

f.  Medidas de impulso de la movilidad eléctrica compartida.

g. Medidas destinadas a fomentar el reparto de mercancias y la movilidad al trabajo
sostenibles.

h. El establecimiento de criterios especificos para mejorar la calidad del aire alrededor de
centros escolares, sanitarios u otros de especial sensibilidad, cuando sea necesario de
conformidad con la normativa en materia de calidad del aire.

i. Integrar los planes especificos de electrificacién de ultima milla con las zonas de bajas
emisiones municipales.

Finalmente, el Bglamento (UE) 2024/1679 relativo a las orientaciones de la Union para el
desarrollo de la red RTEdentifica el fonento de la multimodalidagdomo un eje dindamental
durante el diagnéstico y la elaboracide los planes, que bust@grar una integraciomodal mas
efectiva, no solo a través de la integracisica, sino también tarifaria y horaria de los servicios
detransporte.

En este sentido, establece guantes del 31 de diciembre de 2030, los nodos urbanos cuenten
con nodos multimodales de transporte de pasajeros que faciliten las conexiones de ultima milla,
equipados al menos con una estacion de recaBjendo esta una de las previsiones a incluir en
los planes de movilidad urbana sostenible.

Enfoques especificos

Tanto el marco estatal como el autonémico establecen la necesidad de aplicardpsqtivas de
género e igualdad de trato y no discriminace@mel desarrollo de loglanes de movilidad urbana
sostenible teniendo en cuenta los diferentes usos de la ciudad y del espacio que hombres y
mujeres realizan, encluyendopropuestas para disminuir las posibles brechas de género, con la
finalidad de avanzar hacia el disefio de una ciudad integradora y correspansable
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4)

5)

6)

Por su parte, ldey 7/2021 de cambio climatico y transicion energétistablece queds planes

de movilidad urbana sostenible habran de ser coherentes con los planes de calidad del aire con
los que, en su caso, cuente el municipio con arreglo a lo previsto en el Real Decreto 102/2011, de
28 de enero, relativo a la mejora de la calidadaied.

Vigencia del plan

De acuerdo con la Ley 4/2019 de Sostenibilidad Energética de la Comunidad AutbnoméaVasca
vigencia del plan sera de cinco afios, transcurridos los cuales se debera efectuar una evaluacion
de los resultados alcanzados por él e iniciarse una modificacién de sus objetivos y medidas.

Participacion

La Ley de Movilidad Sostenible de Euskadi establece lagieadministraciones publicas
promoveran y garantizaran la participacion de las personas interesadas y del publico en general
en los procedimientos de elaboracion, modificacion, revision y aprobacion de los instrumentos de
planificacion previstos emlicha Ley, incluidos, por tanto, los planes de movilidad urbana
sostenible Dicha participacion se realizara tomando en consideracion la perspectiva de género.

Este requerimiento es coherente con la Ley de Movilidad Sostenible de &mbito estatal, que incluye
entre sus Principios Rectores el dartsparencia, sensibilizaciéon y participacion ciudadaguoe
garantiza laoportunidad de involucraen el proceso de elaboracién de los planes de movilidad
urbana sosteniblea toda la ciudadania, actores publicos y privados, sectores productivos y
territorios interesados, situando a las personas al en el centro de las decisiones

El Rglamento (UE) 2024/167%ambién reconoce elenfoque participativo comoun pilar
transversal de todo proceso de elaboracién de un PMUS

Tramitacion

De acuerdo con la Ley de Movilidad Sostenible de Euskadi,mncedimiento de elaboracion,
los municipios elaboraran un informe que justifique su conformidad con el Plan de Movilidad
Sostenible de Euskadi.

Asimismo, previamente a su aprobacion, debera emitirse informe preceptivo en el plazo de un
mes por el departamento de la diputacion foral competente en materia de transporte, sobre la
conformidad con el Plan de Movilidad Sostenible del Territorio Hist@acrespondiente con
respeto al marco competencial existente.
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Los trabajos de actualizacién del Plan de Movilidad Sostenible y Espacio PUbli@d20ZPMSEP
2021-2025), se han visto precedidos de una exhaustiva evaluacion del plan vigente, asi como de la
elaboracion de un diagndstico de la situacion de partidawamto a la movilidad en el municipio.

Més alla del andlisis del cumplimiento de las previsiones de ejecucion de las acciones contempladas
por el PMSER021-2025 el mayor interés de estos trabajos consiste en analizar cuéles han sido los
principales avances logrados en el marco de dicho Plan y su impacto en la situacion actual de la
movilidad y el espacio publico en Vitofeasteiz. Lo que permitird identificars| retos pendientes y
establecer las lineas de accion futuras para la movilidad en Véasteiz.

Con elobjetivo de ofrecer a la ciudadania la informacion més actualizada y completa posible, con la
gue contrastar sus impresiones y percepciones persorfpbra su posterior canalizacion a través de

los trabajos de participacién que acompafian al desarrollo del PM&ER)s trabajos de Evaluacion

y Diagnéstico han sido difundidos a través de la web de movilidad del Ayuntafmjguisteriormente
presentados publicamente en el seno del Elkargune de movilidad, concretamente en la sesion
celebrada el pasado 27 de mayo de 2025.

En el marco de los presentes trabajos de actualizacién del PMSER@® e haactualizado la
Evaluacién y Diagnésticparapresentar, de manera sintética y con un lenguaje accesible al conjunto

de la ciudadania, los avances mas destacados en el desarrollo del Plan y algunas consideraciones clave
para comprender la situacién actual de la movilidad en VitGaateiz y el alcae de los desafios
pendientes.

Posteriormente, se realiza un andlisis déos factores que influyen en la generacion de
desplazamientos, asi como la capacidad de la poblacion para el uso de distintos medios de transporte.

Finalmente,a la vista de los resultados de dichos trabajos, se complementa dicho andlisis de la
situacién de partida a través de una serie de analisis adicionales que proporcionan informacion
actualizada acerca de algunos de los principales retos pendientes idata#fipor los trabajos previos.

3.1. ACTUALIZACIADE LOS TRABAJOS DE EVALUACION Y DIAGNOSTICO

3.1.a.ORIGEMDESTINO DE LOS DESPLAZAMIENTOS

Movilidad interurbana

Para ¢ estudio de los desplazamient@sterurbnao con origen o destinen VitoriaGasteiz se ha
utilizando los datos de telefonia mévil proporcionados por el Ministerio de Transpohesilidad
Sostenible Estos datos, correspondientes a los desplazamientos cotidianos registrados durante una
semana tipo del mes de abril de Z)han permitido identificar y analizar los flujos de movilidad
VitoriaGasteiz comtros nucleos urbanos.

De acuerdo con esta informacion, en un dia promedio, se realizan 180.954 viajes interurbanos con
origen o destino en Vitori&asteiz (frente a los 844.055 viejes internos registrados por esta
herramienta). Estos viajes interurbanos se reparten de manesaid@ntica entre viajes con origen
(49,7%) y destino (50,3%) en ViteBasteiz.

3 https://www.vitoria-gasteiz.org/wb021/was/contenidoAction.do?idioma=es&uid=1040577b_11ad7b633e2  7fc9
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Del total de viajes interurbanos que se realizan en un dia promedio, mas del 70% se concentran en una
veintena de municipios 0 zonas de transpoitentificando el area funcional con el que ViteBasteiz
mantiene una relacion de movilidad mas intensa.

llustacion2: Flujos interurbanos de movilidad generados por Vit@msteiz
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BARAKALDO

BILBAO

11 Zarautz

Amotepigta-Etxaho

Drirango:
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Mondragon
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Miranda de Ebro

Briviesca

FuenteMinisterio de Transportes y Movilidad Sostenible

Tablall: Origen y destino de los principales viajes interurbano de conexion con MBaesgeiz

MUNICIPIO ORIGE MUNICIPIO DESTINC VIAJES MUNICIPIO ORIGEN MUNICIPIO DESTIN VIAJES

VitoriaGasteiz Legutio AM 9.583 Legutio AM Vitoria-Gasteiz 9.579
VitoriaGasteiz Zuia AM 8.446 Zuia AM Vitoria-Gasteiz 8.276
VitoriasGasteiz Irufia Oka/lrufia de Oca 6.632 Irufia Oka/lrufia de Oca VitoriazGasteiz 6.594
Vitoria-Gasteiz Asparrena AM 5.469 Asparrena AM Vitoria-Gasteiz 5.512
VitoriaGasteiz Bilbao 4.565 Bilbao Vitoria-Gasteiz 4.665
VitoriaGasteiz Miranda de Ebro 4.431 Miranda de Ebro Vitoria-Gasteiz 4.366
VitoriaGasteiz Condado de Trevifio AN  3.729 Condado de Trevifio AN Vitoria-Gasteiz 3.770
Vitoria-Gasteiz AlegriaDulantzi 3.367 AlegriaDulantzi Vitoria-Gasteiz 3.364
Vitoria-Gasteiz Agurain/Salvatierra 2.227 Agurain/Salvatierra Vitoria-Gasteiz 2.224
VitoriaGasteiz Arrasate/Mondragdn 2.188 Arrasate/Mondragon  VitoriaGasteiz 2.210
VitoriaGasteiz Erriberabeitia AM 2.054 Erriberabeitia AM Vitoria=Gasteiz 2.009
Vitoria-Gasteiz Campezo/Kanpezu AM  1.941 Campezo/Kanpezu AM VitoriaGasteiz 1.913
VitoriasGasteiz Urkabustaiz AM 1.808 Urkabustaiz AM VitoriaGasteiz 1.832
VitoriaGasteiz Labastida/Bastida AM 1.569 Donostia/San Sebastiar VitoriaGasteiz 1.590
VitoriaGasteiz Donostia/San Sebastiar 1.548 Labastida/Bastida AM  VitoriaGasteiz 1.549
VitoriaGasteiz Barakaldo 1.054 Barakaldo Vitoria=Gasteiz 967

VitoriasGasteiz Dima AM 960 Dima AM VitoriaGasteiz 959

Vitoria-Gasteiz Logrofio 919 Logrofio Vitoria-Gasteiz 922

VitoriaGasteiz Amurrio 860 Amurrio VitoriasGasteiz 869

VitoriaGasteiz Laudio/Llodio 844 Laudio/Llodio Vitoria=Gasteiz 858

Fuente:Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

26



Plan de Movilidad Sostenible spacio Publicde VitoriaaGasteiz 202€030 (PMSE!

Documento 0¥Analisis y diagnostis

El andlisis de los desplazamientos intbanorevela un fuerte vinculo entre Vitor@asteizy algunos
municipios de su entorno mas préximo, como Legutio, Zuia, Irufia de Oca o ASparrena. Asi como con
Miranda de Ebro, ya fuera del limite provinccial de Alawa, ciudad con una fuerte relacion funcional

con VitoriaGasteiz debido a su cercania, su papel como nodo logistico e industrial estratégico, y sus
conexiones de transporte, que facilitan tanto los desplazamientos laborales como los personales.
Finalmeate, hay que destacar también la importante relacion de VitQésteiz con el area
metropolitana de Bilbao.

Movilidad urbana

Para el andlisis de los flujos de movilidad internos al municipio de M@asteiz se ha empleado un
modelo de demanda de cuatro etapas calibrado para representar la movilidad del municipio en la
situacion de partida (afio 2025).

Al andlisis de la informacién proporcionada por el modelo ha permitido identificar las relaciones de
movilidad entre los diferentes barrios de la ciudad, asi como las internas a cada uno de ellos, tanto
para la movilida general, como para el caso de lailidad en automovil particular y transporte
publico.

Los siguientes mapas representan graficamente la intensidad de estos flujos de movilidad. Mientras
que el detalle ddas relaciones para cada barrio se puede analizar a partir de las matrices origen
destino incluidas en el Anejo 1.

En el caso de la movilidad general (todos los modos de transporte), se observa como son las relaciones
de movilidad internas a los barrios las que mas intensidad muestran, con Ardkga y Zabalgana

como los barrios que mas desplazamientos concentr@0@® y 24.561 desplazamientos diarios,
respectivamente). Seguidos de Ensanche (10.449 desplazamientos diarios) y Salburua (8.897
desplazamientos diarioskl caso de Ensanche es resefiable, por ser uno de los barrios que mas
desplazamientos concentra y corayor dispersion territorial.

Fuera de las relaciones interbarrios, destacan las conexiones entre Afaliga y Sansomendi
(18.474 desplazamientos diarip)lendizorrotzay Zabalgana13.903 desplazamientos diarios) o
Lovaina y Ensanche (11.167 desplazamientos diarios).

En el caso de la movilidad en automdvil particular siguen destacando relaciones internas como las de
Arriagalakua (5.458 desplazamientos diarios) y Zabalgana (2.859 desplazamientos diarios), aunque se
observa como, en este caso, las relaciones entredmmias periféricos concentran una proporcion
importante de viajes, incluidas algunas zonas rurales donde se concentra la actividad laboral (Arriaga
Kakua, Sansomendi, Mendizorrotza, Zona rural soroeste).

Por su parte, en el caso de la movilidad en transporte publico, se obsercva cémo los desplazamientos
reflejan un esquema méas radial, de conexion desde barrios periféricos con el centro urbano o internos
a la ronda de circunvalacion. Siendo mucho menoreslésplazamientogeriféricos.
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Mapa3: Flujos de movilidad intrnos a Vitoi@asteiz; Todos los modos
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Mapa4: Flujos de movilidad intrnos a Vitoi@asteiz; Automovil particular
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Mapa5: Flujos de movilidad intrnos a Vitoi@asteiz; Transporte publico
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3.1.b. PAUTAS GENERALES DE MOVILIDAD

El andlisis del reparto modal y de los habitos de movilidad en la ciudad de -Gastieiz y de su
evolucién presenta una serie de dificultades e inconvenientes que conviene especificar antes de
presentar los resultados.

A Existen encuestapropiasrealizadas por eRyuntamiento de VitorigGasteiz acerca de los
habitos de movilidad. La mas reciente es de 2019

A Se dispone también de informacién para la ciudad obtenida de las Encuestas de Movilidad
realizadas por el Gobierno Vasco. La penultima data de 2016 y la Ultima recoge datos de 2021,
en pleno shock postpandemia, todavia influenciados por los cambios evikdad derivados

de ésta.

A El ll Plan de Movilidad Sostenible del Territorio Historico de AlavaZi@bpresenta datos
especificos sobre el reparto modal de ViteBasteiz, pero utiliza una metodologia diferente
al resto de las fuentes empleadas (no se incluye el dato por norpesiablecerse
comparativas).

A El estudio realizado en 2024 sobre el perfil de las personas usuarias de bicicletas y VMP en
VitoriazGasteiz incorpora también informacion sobre los héabitos de movilidad de la
ciudadania, pero esta centrado principalmente en los habitos de uso de esos madmite
respuestas mdltiples (no permite establecer comparaciohes)

Por ellg para el analisis de la evolucion de la movilidad en Viteasteizse ha considerdo oportuno

aportar informacién de las encuestas municipales de 2016 y de 2019 y las encuestas de Gobierno Vasco
de 2016 y 2021, partiendo de la base de que no se trata de resultados comparables entre las diferentes
fuentes, pero si que podra observarselalucion dentro de la misma fuente.

1 Elincremento del uso de la bicicleta parece haberse estancado en la ciudad, pudiendo haber
alcanzado sus cuotas maximas.

1 Elincremento del uso del transporte publico es muy notorio en la ciudad, incluso en los datos
marcados por el contexto de la pandemia.

1 La disminucién en el reparto modal del peso porcentuabdédmovil privado sobre el total
de los modos registrada dentro de las encuestas municipales puede llevar a confusion, porque
el incremento de viajes realizados es muy notable.

4 https://cea.vitoriagasteiz.org/portal/es/w/encuestale-movilidadde-vitoria-gasteizde-2019
5 https://www.euskadi.eus/informesie-resultadosde-la-estadisticaencuestade-movilidadem/web01-ejeduki/es/
6 https://cea.vitoriagasteiz.org/portal/es/w/perfilpersonashicicletasvmp-vitoria-gasteiz
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llustacion3: Evolucion del reparto modal en Vitordasteiz
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Fuente: Encuestas de Movilidad del Gobierno Vasco

Es importante también conocer como se distribuyen los desplazamientos en-@Atsiaiz y cdmo es

este reparto modal en funcion si los desplazamientos son internos o son de coreag@ncuestas

del Gobierno Vasco de 2016 y 2021 permiten realizar este analisis Aséreuesta del afio 2016 los
desplazamientos internos representaban el 88,5% de los desplazamientos, mientras que los
desplazamientos de conexidn representaban el 11,5%. En la encuesta del 2021 los desplazamientos
internos disminuyeron syeso sobre el total de desplazamientos, representando el 84% de los
desplazamientos, mientras que el 16% restantes fueron desplazamientos de conexion.

Estos datos son coherentes con los resultados deestodio de areas funcionales realizado por
JASPERS (2024), que utiliza informacién de teléfonos mosédgsn el cuaun 91,2% de los
desplazamientos registrados son internos al municipio, mientras que solo un 8,8% son
intermunicipales.

Los resultados de estos estudios ponen de manifiebtaractercada vez mapredominantemente
local de la movilidad en Vitor@asteiz con independencia del modo de transporte que se considere.

En cuanto al reparto modal, se observa como la movilidad en vehiculo privado es la predominante en
el caso de los desplazamientos de conexidn con el exterior, con una cuota modal en torno al 91%.
Mientras que en los desplazamientos internos predomina lildad a pie (46%). Seguido del
automovil particula35,5%).
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llustacion4: Distribucion de los desplazamientos por ambito, modo de transporte y sexo 2021

Total Desplazamientos Desplazamientos Hombres Desplazamientos Mujeres

Desplazamientos
Internos 2021

1,1%

52,4%

b

Pie mBici m TP mVP = Otros Pie mBici = TP mVP = Otros Pie mBici = TP m VP m Otros

Desplazamientos

0,3%
Conexién 2021 0,1%_ .0,

0,4%

Pie mBici mTP mVP mOtros Pie mBici mTP mw VP mOtros = Pie mBici = TP = VP mOtros

Fuente: Encuestas de Movilidad del Gobierno Vasco

llustacion5: Distribucion de los desplazamientos por ambito, modo de transporte y seb® 20

Total Desplazamientos Desplazamientos Hombres Desplazamientos Mujeres

Desplazamientos
Internos 2016

53,5%
57,2% 60,8%

Pie mBici = TP m VP Pie mBici = TP mVP Pie mBici = TP mVP

Desplazamientos
Conexién 2016 1,0%1,7% 0,6%2,2% 1,3%

4 | 4
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e
)
&

Fuente: Encuestas de Movilidad del Gobierno Vasco

Perspectiva de género y edad en los habitos de movilidad

En los desplazamientos internos se observa un menor usautlemovil pr parte de las mujeres y un
mayor uso del transporte puablico, la bicicleta y los desplazamientos a pie. En los desplazamientos de
conexion la cuota de utilizacion del transporte publico es mayor en los desplazamientos realizados por
mujeres, en detrimentale los desplazamientos en vehiculo privado.

Los desplazamientos para realizar acompafiamiento o ayudas son mayoritariamente femeninos,
mientras que los desplazamientos por motivos laborales son mayoritariamente masculino
independientemente, en ambos casos, de la fuente analizada.
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Tablal2: Porcentaje de desplazamientos por motivo y sexoVitoriaGasteiz

2019 VG 2016 GV 2021 GV

Motivo desplazamiento

Homb. | Mujer. Homb. Mujer. Homb. Mujer.
Residencia habitual - - 47,1% | 459% | 46,0% | 46,5%
Otra vivienda 3,0% 3,0% | 1,3% 1,2% 1,8% 2,0%
Trabajo habitual 31,0% | 22,0%| 15,3% | 11,8% | 17,7% | 15,6%
Asuntos trabajo 1,0% 2,0% | 1,2% 1,0% 3,7% 1,1%
Centro estudios 12,0% | 11,0%| 7,7% 7,0% 5,5% 6,1%
Ocio, cultura, deporte 29,0% | 27,0%| 13,7% | 12,2% | 10,7%| 9,0%
Compras personales 9,0% | 15,0%| 0,7% 1,0% 1,5% 2,0%
Compras domésticamiliares - - 3,0% 5,7% 2,9% 4,2%
Acompafiamiento de ayuda, cuidado| 7,0% | 12,0%| 4,6% 7,5% 4,1% 8,1%
Gestiones personales 6,0% 50% | 3,3% 4,6% 1,9% 1,4%
Gestiones domeéstictamiliares - - 0,2% 0,3% 0,3% 0,3%
Médico / Hospital 3,0% 4,0% | 1,7% 1,9% 2,0% 2,7%
Otras actividades 1,0% | 1,0% | 0,1% 0,0% 2,0% 1,1%

Fuente: Centro de Estudios Ambientales, Encuestas de Movilidad del Gobierno Vasco

Respecto a los desplazamientos para cuidasl®sbserva cdmo son mayoritariamente las mujeres las
que realizan este tipo de desplazamientos, y en el rango de edad comprendido entre los 30 y 44 afios,
es mucho mayor la proporcion de mujeres que la proporcion de hombres.

Tablal3: Desplazamientos para cuidados, por rangos de edad yeexbtoriaGasteiz

2016 GV 2021GV

Grupo Edad

Homb.  Mujer. Homb.  Mujer.
0-14 0,2% 0,0% 0,0% 1,4%
15-19 0,0% 0,0% 0,0% 1,0%
20-29 1,1% 4,0% 0,6% 0,0%
30-44 21,4% | 41,1% | 10,9% | 30,4%
45-59 9,0% 10,4% | 19,4% | 22,7%
60-74 5,5% 4,6% 6,2% 6,2%
75y més 0,9% 1,8% 0,1% 1,1%
Total 38,1% | 61,9% | 37,2% | 62,8%

Fuente: Encuestas de Movilidad del Gobierno Vasco

En el casale los desplazamientos para comprasieden observarse como son mayoritariamente las
mujeres las que realizan este tipo de desplazamientos, pero la diferencia se ha reducido
considerablemente entre los datos de la encuesta 2016 y la de 2021, ya que en esta Ultima encuesta
la representacion € los hombres en este tipo de desplazamientos se ha incrementado en un 9,3%. La
distribucion por grupos de edad se presenta bastante equilibrado, destacando los grupos de 45 a 59
afios y de 60 a 74 afios, tanto en hombres como en mujeres.
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Tablal4: Desplazamientos pareompras por rangos de edad y sera VitoriaGasteiz

Grupo Edad 2016 GV 2021 GV
Homb. Mujer. Homb. Mujer.
0-14 0,1% 0,6% 2,8% | 3,4%
15-19 0,5% | 0,00 | 0,0% | 0,0%
20-29 4,2% 3,0% 44% | 3,9%
30-44 8,9% | 9,6% | 10,5%| 6,9%
45-59 9,9% | 14,8% | 11,5%| 13,8%
60-74 10,2% | 26,3% | 13,2% | 18,9%
75y mas 2,4% 9,5% 3,2% 7,5%
Total 36,2% | 63,8% | 45,5% | 54,5%

Fuente: Centro de Estudios Ambientales, Encuestas de Movilidad del Gobierno Vasco

Ademas deestosdatos desagregados por sexaistenidos de las encuestas de movilidad, es posible
extraeralgunas consideraciones sobre la perspectiva de género en la movilidad obtaelidagidio
sobre el perfil de las personas usuarias de bicicletas y VMP en \Gu@steaiz, por ser los datos mas
recientes y por recoger, ademas de datimformacion cualitativa sobre los habitos de la movilidad
desde una perspectiva de género.

Estos son los aspectos mas resefiables:

Las mujeres, las personas de 60 y mas afios son las que en mayor medida consideran gue existe
un problema muy extendido en la convivencia entre peatones, vehiculos a motor, transporte
publico, bicicletas y patines.

La percepciéon de un problema de convivencia crece significativamente con la edad.

Existe una gran diferencia en la movilidad de hombres y mujeres: las mujeres un uso mas
intenso de los desplazamientos a pie y en medios de transporte colectivos. Los hombres usan
mas el coche como conductores, pero también la bici, el patin o la moto.

Las mujeres se desplazan en mayor medida caminando o en transporte publico que los
hombres.

Por sexo, las diferencias mas destacables en cuanto a equipamiento se producen en la
disposicion de motos y de bicicletas eléctricas, ya que los hombres disponen mas de este tipo
de vehiculos.

Las mujeres y las personas de mas edad son las que mas utilizan el cuarto de bicis de la
comunidad para guardar su bicicleta.

El nivel de uso de la bicicleta es sensiblemente mayor entre los hombres: mientras que un
63,2% de las mujeres no usan nunca la bicicleta, son mayoria (51,6%) los hombres que la usan
al menos de forma ocasional.

Las mujeres se muestran menos dispuestas a utilizar habitualmente la bicicleta o el patin como
medio de transporte por la ciudad.

En la muestra de personas usuarias de la bicicleta, las mujeres tienden a ser mas jovenes que
los hombres. Ademas, las mujeres tienen estudios universitarios en mayor proporcion y los
hombres comparten los niveles superiores con la formacion profesional.

35



Plan de Movilidad Sostenible ispacio Publicde VitoriaGasteiz 202&2030 (PMSEP)

Documento 0¥Analisis y diagndstico

- Los hombres son los que disponen en mayor medida de duchas/taquillas y de una jornada
continuada.

- Pese a su menor propension al uso de la bicicleta, dentro de las personas usuarias, las mujeres
la utilizan mas como medio de transporte al trabajo, lo cual implica recurrencia y previsibilidad
en sus desplazamientos.

- Por el contrario, los hombres hacen mayor uso en desplazamientos menos sistematicos y mas
vinculados al ocio.

- Las mujeres tienden a realizar un uso mas frecuente de los abmisa
- Hombres y mujeres tienden a mostrar motivaciones y frenos similares, aunque entre las

mujeres toman mas peso los frenos, especialmente el estrés por circular entre coches.
3.1.c.ESPACIO PUBIO SUPERMANZANAS

El PMSEP plantea, desde su concepcion, una transformacién del entorno urbano centrada en la
adopciéon del modelo de las supermanzangs PMSEP 2020025 proponia el desarrollo de 79
supermanzanas, en dos escenarios de implantacion:

1) SUPERMANZANAS EN EL ANILLO INTERIOR (ESMAI):

Tipo: Supermanzanas Nivel 2 (Eguzkilore).

Velocidad de circulacion interior: 10/20 km/h.

Velocidad de circulacion perimetral: 30 km/h (en algun caso 50 km/h).
2) SUPERMANZANAS EN EL RESTO DEL CASCO URBANO (ESM):

Tipo: Supermanzanas Nivel 1(Tacticas).

Velocidad de circulacion interior: 20/30 km/h.

Velocidad de circulacion perimetral: 30/50 km/h.

El PMSEP también contempla la ejecucion de Supermanzanas de Nivel 3 (Estructurales), en las que se
produce una transformacion fisica completa del interior.

llustacioné: Supermanzana estructural (Sancho el Sabio) y Eguzkllore (Musico Mariano San Miguel)

Fuente:Elaboracion propia
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Mapa6: Esquema de supermanzanas propuesto por el PMSEP22Q51

SUPERMANZANAS EN EL
ANILLO INTERIOR (ESMAI) g

SUPERMANZANAS EN EL
RESTO DEL CASCO URBANO
(ESM)

wgyr

A

Fuente: PMSEP 202025

A lo largo de los ultimos afios, el Ayuntamiento de Vit@#steizha trabajado en el desarrollo de

diversas propuestas destinadas a consolidar y complementar los objetivos establecidos por el modelo

de supermanzana®ero estas actuaciones no se hanemarcaddafi LJX 'y SaLISONFAO2 RS
RS & dzLISNX I y 1 }sifid gué se Beridd Actuandd a nivel de calle. Cada vez que se han ido
acometiendo trabajos de reforma en calles, su alcance y caracteristicesesminan en base a los

criterios para supermanzanas establecidos en el Plan de Movilidad y en el Departamento de Espacio
Puablico y Barriomdptandosdas intervenciones y disefios en base a dichos criterios.

Como resultadpen la mayoria de supermanzanas se da una situacién mixta, de calles que han sido
objeto de actuaciones infraestructurales, otras calles con calmado de tréafico y otras en las que no se
ha actuado.

Elmapaadjunto representa las actuaciones en los entornos de las supermanzangsogugemplo,
se han desarrollado entre los afios 2021 y 2024.
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Mapa7: Actuaciones en los entornos de las supermanzal@d$MSEP 2022025

TIPO 1: Supermanzanas Pacificadas
® 1.0bras de ejecucion del proyecto de supermanzana Z2 en 3
Zabalgana (Avenida de |a Ilustracion) (2019-2023) 7
TIPO 2: Mejora delnfraestructura verde
® 2.Actuaciones en el sistema de infraestructura

Localizaci'fih de las Vactljéig;‘i‘ones en supermanzanas
v % Vi

verde en Lakuabizkarra (2019-2023)

@ 3.0bras del Plan de Gestién de arbolado
(i ion de calles) en i

® 4.0Obras derivadas del Plan de gestion del
arbolado de Zaramaga

® 5.Obras del Plan de Gestion de arbolado
(remodelacion de calles) en Abetxuko

® 6.0bras del Plan de Gestion de arbolado
(remodelacion de calles) en Coronacién

@ 7.0Obras derivadas del Plan de gestidn del
arbolado de El Pilar

® 8.Implantacién de arbolado en el barrio de Goikolarra

TIPQ 3: Tréfico calmado e infraestructura ciclista.
@ 9.Reforma del entorno del Centro Memorial
de Victimas del Terrorismo (Fase I)
® 10.Fases 2 y 3 Obras de reforma de la Plaza del Memorial

11.Reformas en calles adyacentes a nuevo trazado
del tranvia en Salburua
12.Reforma de la calle Médico Tornay
13.Reforma de la Plaza del Hospital
14.Reforma de la plaza de Villa Suso y jardines de Etxanobe
15.0bras de reforma de las calles Nueva Fuera y Abrevadero
16.0bras de reforma de la calle Aldabe, plaza de la Ciudadela
y plaza de Aldabe
17.0bras de pavimentacién de plazoleta en el parque del Prado
18.0bras de reforma de la calle Portal del Rey
19.Creacion de nuevas infracstructuras ciclistas y calmado del
tréfico en Portal de Zuazo
20.0bras de reforma de la plaza Maria Sarmiento
21.0bras de mejora de la conectividad ciclista
supermanzana de Salburua 9
22.0bras de naturalizacién de Los Herran y su entorno M,,»“‘f.
23.Reforma del cruce de Portal de Elorriaga con Avenida de €
Praga (2019-2023)
24.Trabajos de calmado de tréfico en la Avenida 8 de
marzo en el bartio de Salburua
25.Via ciclista en calle Valladolid
26.Bulevar de Bruselas
27.Via ciclista en calle Madrid
28.Via ciclista en calle Londres

o9 o000 o

L

LN ]

L J

29.Via ciclista en Avenida Naciones Unidas
30.Bulevar de Salburua

31.Red principal Ciclistas Beato-Huetos (2022)
32.0bras de via ciclista en calle Viena (2024)

0000000

Fuente:Evaluacion ddPMSEP 2022025y Diagnostico de la situacidon general de la movilidad en ViGaisteiz

3.1.d. MOVILIDAD PEATONAL

La movilidad a pie constituye uno de los pilares fundamentales del modelo de transporte sostenible
en VitoriaGasteizEn coherencia con ello, los sucesiPdSERan ido desarrollando actuaciones para
consolidar unescenario urbano en el que el peatén sea el protagonista, donde los modos no
motorizados vean incrementada su cuota de uso como modo desplazamiento habitual y donde
aumente el espacio publico para el uso y disfrute de los habitantes de la ciudad, redusiesgacio
destinado para los vehicidanotorizados y potenciando otros usos de sus calles y plazas mas alla de
su funcién como espacio de movilidad.

Para contribuir a este objetivo, el PMSEP 2PQ25 planteé el desarrollo de unad de sendas
urbanas,de 87,6 kildmetros longitudconcebidas como vias de transito preferentemente peatonal
dentro de las supermanzanaEstas sendas cumplen la funcién de conectar de manera eficiente
diferentes espacios clave de la ciudad, como areas verdes, plazas y equipamientos urbanos. Aunque
su ubicacioén principal esta prevista en el interior de las supermanzanas, también puedesesiiua

vias principales de circuléci siempre que la configuracion de la calle lo pernStatrazadaliscurre
siguiendaitinerarios accesibles y adaptados para facilitar los desplazamientos a pie.

En cuanto a la extensiéredicha red de sendas urbanas el afio 2021, segun el dato recogido en el
PMSEP, el 96% de la poblacién vivia a 300 metros o menos del paso de una senda urbana. A pesar del
aumento de la poblacion en la ciudad en los ultimos afios, este dato se ha mantenido estable, y
actualmente, el pmentaje de la poblacion de la ciudad que tiene una senda urbana a 300 metros o
menossigue siend@l 96%.
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Mapa8: Cobertura de la red de sendas urbanas del PMSER2Z25L

COBERTURA POBLACIONAL A
SENDAS PEATONALES (2024)
Buffer (300 m)
—— Sendas Peatonales
B Poblacion Servida

FuenteEvaluacion ddPMSEP 2022025y Diagnostico de la situacion general de la movilidad en Vit@aisteiz

Este esquema de sendas urbanas no ha sufrido modificaciones desde la redaccion del PMSEP, las
sendas urbanas etiquetadas bajo ese nombre siguen siendo las mismas, y el desarrollo consiste en
optimizarsus condiciones y establecer mejoras a lo largo de las mi&maslacion con su desarrollo,

el modo de trabajo asumido por el Ayuntamiento en este ambito ha cambiado, de un enfoque
orientado a la actuacion sobre ejes peatonales completos, a otro mas pensado en mejoras
incrementales en la red de sendas urbaristente, para ir consolidanda mediolargoplazo,esa

red propuestajncrementar su calidag estableciendo mejoras a lo largo de las mismas.

A tales fines, en el periodo 202025, se han desarrollado las siguientes actuaciones

Tablal5: Actuaciones de mejora de la red de sendas urbanas

Actuacion A Actuacion
Obras de reforma_ de_las cal_les Nueva Fue 2023 Refo’rm_a del entorno d_el Centro Memorial 20192023
Abrevadero, en Vitori#asteiz de Victimas del Terrorismo (Fase )
Mejora de la accesibilidad, pavimentacion 2023 Obras de reforma de la Plaza del Memorig 20192023
jardineria en la calle La Ribera en Abetxuk en VitoriaGasteiz (Fase Il)

Obras de reforma de la calle Portal del Re

o . 2023 Reforma de la plaza Maria Sarmiento 2024
en VitoriaGasteiz

Obras de reforma de la calle Aldabe, plaze
de la Ciudadela y plaza de Aldabe en Vitol 2023
Gasteiz

Urbanizacion del entorno de la parcela-EQ

en Francisco Leandro de Viana 20242025
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Trabajos para la implantacion de entornos

Obras de naturalizacién de Los Herrdny s

de eliminacidn y/o sustitucién de mobiliariq
en VitoriaGasteiz

Diurna (en contratacion).

escolares seguros en las calles Avenida dj 2023 2025
. . entorno
Roma y Avenida de Paris
Reforma de la acera este de Portal de Obras de creacion de una senda en
Gamarra- Tramo Avda. del Cantabrieo 20192023 . 2025
. Goikolarra
Plaza de Santo Tomas
Reforma de la acera oeste de Portal de Infraestructura verde en el Casco Medievg
Gamarra (Tramo Avenida del Cantabrico 2024 . PR 2025
reforma del Espacio Martin Ttipia
Artapadura)
Obras de reforma de acera en Portal de Ejecucion de un paso peatonal en la calle
. 2024 . . 2025
Arriaga 48 Juan Ibafez de Santo Domingo
Obras de mejora de la movilidad peatonal 2024 Mejora de la accesibilidad en la calle El 2025
Abetxuko (Hobetuz) Cristo
R_eforma de varios pasos peatonales en la 20192023 Sustltuqo,n de barandlllas'de los puentes ¢ En ejecucién
ciudad San Cristobal y Pedro Asta
Vuelta a Zaramaga (varios tramos):
- Cuadrilla de Afiana y Puerto Barazar
Obras de reparacion de aceras con asfaltg 2021 - Tramo Zaramaga este En eiecucion
fundido en las calles de Vitoraasteiz - Tramo calle Cuadrilla de Vitor@asteiz !
- Tramo calle Senda de los Puertos
- Tramo calle Vicente Manterola
coat)sr(?s g}i;rg\?;”egg::é%g gi]ell: ;(alge; tra Urbanizacién de la calle Diego de Rojas e
y 9 2024 entorno del nuevo Centro de Atencion En ejecucion

llustaciéon7: Renaturalizacion de Los Herran

Fuente Elaboracion propia

Segun los datos de la ultima encuesta de movilidad elaborada por el Ayuntamiento de &éstgdz,

de 2019, el reparto modal de la movilidad a pie se sitla en un 51,2% , lo que representa un ligero
descenso respecto de la anterior encuesta municipalddasta cuota modal se situaba en un 53,5%).
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3.1.e.MOVILIDAD EN BICICLETA

VitoriazGasteiz se ha consolidado como un referente en movilidad sostenible y la bicicleta desempefia
un papel central en esta estrategia. Con una red ciclista en constante expansion y diversas politicas
que fomentan su uso, la ciudad busca reducir la ddpania del automavil privado, promover habitos

de transporte mas saludables y contribuir a la sostenibilidad ambiental.

De acuerdo con los datos de la encuesta sobre la bicicleta y VMPs realizada 6rug23,3% de
personas se mueven diariamente en bicicleta. Otros indicadores muestran el importante papel que
juega la movilidad en bicicleta en Vitof&asteiz:

- Registro municipal de bicicletague en 2015 contaba couan total acumulado del6.172
bicicletas registradas.

- Aforos ciclistas: aumento sostenido en el flujo de bicicletas (y VMP) contabilizados en la Av.
Gasteiz desde que se puso en marcha el contador en 2015 hasta los angX)2028i bien,
en los ultimos afios se observa un estancamiento.

Por su parte, el andlisis de la evolucion del reparto modal en la ciudad revela un cierto estancamiento
de los desplazamientos en bicicleta, con una cuota modal del 8,3% en la Gltima encuesta de movilidad
del Ayuntamiento (2019). Dato muy similar al dewsstas anteriores.

llustacion8: Via ciclista de reciente implantacién en la calbs Herran

Fuente:Elaboracion propia

7 https://cea.vitoriagasteiz.org/portal/es/w/perfilpersonashicicletasvmp-vitoria-gasteiz
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Infraestructura ciclista

En la actualidad, Vitori@asteiz cuenta con una extensa red ciclable que alcanza un total de 180
kilbmetros, estructurada en dos niveles jerarquicos disefiados para facilitar los desplazamientos en
bicicleta de manera eficiente y segura.

La red principal de infraestructura ciclista en VitgBasteizliscurrepor las calles basicas del esquema

de supermanzanas. Estas vias principales tienen como objetivo ofrecer conexiones directas, eficientes
y seguras entre los distintos puntos clave del municipio, favoreciendo los desplazamientos en bicicleta
como una opcid viable y atractiva para el dia a dia de los residentes. En paralelo, la red secundaria
desempefia un papel complementario al ampliar la cobertura y la accesibilidad del sisterte ciclis
Esta red incluye una diversidad de tipos de infraestructura que se adaptan a las caracteristicas del
entorno urbano (desde vias exclusivas para bicicletas a espacios compartidos en calles de trafico
calmado).

Mapa9: Jerarquia de la red de vias ciclistas de ViGaateiz

! X
INFRAESTRUCTURA CICLISTA 2024 \ [ A
Jerarquia de la red ciclable existente
= Principal
Secundaria

Qo

0 1 2km
L S—

FuenteEvaluacion déPMSEP 2022025y Diagnostico de la situacion general de la movilidad en Vi@aisteiz

Desde 2021, la red ciclista ha experimentado un crecimiento significativo, destacandose un aumento
de aproximadamente 10 kildmetros en su extension (incremento del 7,7%). Las nuevas vias ciclistas
ejecutadas, contratadas o en ejecucion desde 2023 suponencgemento de 8,345 km dde la red

de infraestructuras para la movilidad ciclidtas actuaciones realizadas en los ultimos afios incluyen:

Red Principal:

- Viaciclista en calle Valladolid y Avenida de Londres (2024).
- Obras de via ciclista en calle Viena (2024).
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- Obras de ordenacion del trafico en el entorno del colegio Corazonistas de ‘Atsiaiz
(2024).

- Ejecucion de un carril bici en las calles Portal de Castilla y Castillo del Toro en el entorno de la
Ikastola Armentia (2024).

- Viaciclista en Avenida Naciones Unidas (2023).

- Viaciclista en Bulevar de Salburua y Avenida de BruselasZQ02R
- Viaciclista en calle Madrid (202824).

- Red principal Ciclistas Bedttuetos (20212023).

- Obras de mejora de la conectividad ciclista supermanzana de Salburua (carril bici en Paseo de
lliada y Bulevar de Salburua) (2€2@23).

- Obras de ejecucién de un carril bici en el Paseo del Batan entre la calle Nieves Cano y el Colegio
Virgen Nifia (2024).

- Obras de mejora de la movilidad peatonal y ciclista en el entorno de la Ikastola Abendafio
(2024.

- Obras para la ejecucion de un carril bici de conexion entre \A&aigteiz y el Concejo de
Gamarra Mayor con la via ciclista VC2. Tramo Portal de Gama2d@ Kenejecucion).

Red secundaria:

- Conexion ciclista del area industrial y deportiva de Betofio (2023).
- Carril bici en la calle Zurrupitieta entre las calles Zuhatzubidea y JA62E)
- Mejora de cruce ciclista en interseccion Las TridflagdalLos Herrarf2025)

llustacion: Via ciclista de reciente implantacién en la calle Zurrupitieta

,
‘@-_—’

Fuente:Elaboracion propia

Ademas,en 2023, se llevo a cabo un estudio pakfinir las caracteristicas técnicas, los disefios
especificos y una aproximacion presupuestaria de las infraestructuras necesarias para materializar los
ejes y conexiones ciclistas propuestos en el PMSEP.
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El andlisis de antecedentes y el diagnéstico de la situacion inicial permitieron concretar un plan de
actuaciéon que contempla el desarrollo de un proyecto basico de 26 nuevos ejes ciclistas, definidos
segln sus caracteristicas fisicas y funcionales. Eh, tesdtas actuaciones representarian 28 km
adicionales de vias ciclistas, una expansion significativa que complementaria la red actual y
proyectada, mejorando la conectividad y fomentando un modelo de movilidad mas sostenible.

Mapal0: Propuesta de nuevos itinerarios para la red de vias ciclistas de \(hasi®iz

Red Ciclista |
Red ciclista existente T ‘

Proyectos en marcha
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Fuente: Proyecto Basico de la Red Principal Ciclista de \Gstaiz

Aparcabicis

Entre 2020 y 2(Rel nimero de plazas de aparcamiento para bicicletas se ha incrementado un 26%,
pasando de 12.723 plazas en 2021Bz658plazas en 202

Parte de la oferta de aparcamiento para bicicletas de \éiGasteiz correspondel servicio de
aparcamientos seguros@iziz, cuya ofertdna alcanzado en 2025 las 1.304 plazas repartidas en 20
ubicacionestras la incorporacion de nuevos aparcamientos

- Bicilonja calle Correria (2021).

- Aparcabicis subterrdneo plaza de la Memoria y traslado de la instalacion existente a Lakua
Arriaga (2022)

- Calle Francisco Leandro de Viana (aparcamiento consultas externas HUA) (2022).
- Centro Civico Aldabe (2022).
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- Calle Miguel Mieg (Adurtza) (2022).

- Bicilonja calle Nueva Dentro (2024).

- Bicilonja calle Zapateria (2024).

- Aparcabicis de la Antigua Estacion de Autobuses de Los Herran (2024)
- CalleBernal Diaz de Luco (2025)

- CalleSansomendi (2025)

- Oficinas municipales dgan Martin (2025)

Mapall: Red de aparcabicis de Vitoasteiz
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7 %

O

APARCAMIENTO PARA BICICLETAS
EXISTENTES

* 2021

* Incorporados hasta 2024
PROPUESTOS

* PROPUESTOS EN EL PMSEP

Fuente:Evaluacion ddPMSEP 2022025y Diagndéstico de la situacidn general de la movilidad en ViGaisteiz

Estamejora de la ofertaha propiciado que, en 2024, un 64% de la poblaciéon disponga de un
aparcamiento en la via publica a menos de 50 metros de su residencia (frente al 59% d&iR020).
embargo, la distribucion sigue mostrando una mayor densidad en el nacleo central del municipio,
mientras que areas periféricas, como el poligono industrial de Jundiz, ain carecen de una cobertura
adecuada.
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Mapal2: Cobertura de la red de aparcabicis de Vit@iasteiz
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FuenteEvaluacion dePMSEP 2022025y Diagnostico de la situacion general de la movilidad en Vi@aisteiz
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Promocion de la movilidad ciclista

A lo largo de los ultimos afios, el Ayuntamiento de VitGi#esteiz ha llevado a cabo diversas iniciativas
para elfomento yla promocion de la movilidad en bicicletiales como

- Realizacion de estudios sobre accidentalidad de los modos activos y de caracterizacion del uso
de la bicicleta y los VMP.

- Proyecto piloto Bizileku de aparcamiento seguro de bicicletas para residectaasdracion
de 2024a 2026.

- Desarrollo de un piloto de estacion compartida de bicicletas eléctricas para el uso laboral del
personal municipal (2022023).

- Préstamo de bicicletas eléctricas para el personal del CEA y Ensanpghes2d én marcha en
2023 y aln activp

- Nueva edicion del plano de vias ciclistas de ViGaateiz, con recomendaciones relativas a
un uso seguro y responsable de la bicicleta (2024).

- Adhesioén a I®eclaracion europea sobre el uso de la bicic{gt24f
[ YL 3 a/ 2YSMNDAR 0 A OA

8 https://blogs.vitoriagasteiz.org/medios/2024/09/20/declaracieinstitucionatde-adhesiona-la-declaracioreuropea
sobreel-uso-de-la-bicicleta/
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- Instalacion de 15 estaciones para el mantenimiento y reparacién de bicjolataesladas a los
centros civicos y polideportivos de la ciudad. Y puesta en servicio dabiBas de
mantenimiento y reparacion de bicicletas en c/Portal de Foronda y ¢/Fermin Lasuen

Entre las acciones realizadas destaca, por su éxito e innovacion, la realizacién de varias campafas de
promocion de las bicicletas de carga (cabgces), incluido el reciente proyecto piloto para fomentar

su usacomo alternativa al vehiculo motorizado en los desplazamientos familiares en la capital alavesa
En el marco de dicho proyecto piloto, las familias interesadas podran acceder al uso, por turnos de
(inicialmente) un mes y medio de duracion, de las 4 bicicletas eléctricas de carga adquiridas por el
Ayuntamiento El servicio de préstamo esté dirigido a cualquier unidad familiar de Viasteiz y en

especial aquellas con menores a su cargo sgusomprometan al uso regular de las cabgce durante

el periodo de prueba

La iniciativa ha contado con muy buena acogida, con 235 familias interesadas (lo que ha propiciado la
extensién del proyecto pilotol.a Red de Ciudades por la Bicicleta ha premiado a V@asteiz en la
categoria de innovacion peista iniciativa.

llustacionlQ: Bicicletas de carga en Vitoi@asteiz

Fuente: Ayuntamiento de Vitor@asteiz

Ademasen diciembre de 2025 se ha inauguradagiBIKE, el nuevo servicio municipal de préstamo
de bicicletas eléctricagjue cuentacon una flota inicial de 80 bicicletas eléctricas y una red de 12
estaciones repartidas por distintos puntos, cuatro de ellas con sistema de carga.

El sistema esta operativo las 24 horas del dia, los 365 dias delyaBo su primer mes de
funcionamiento ha registradmas de seiscientos usuariqae han realizado una media de tres viajes
cada ungevitando media tonelada de G@on un nivel de satisfaccion del 95%.
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3.1.f. TRANSPORTE PUBLICO

Transporte publicaolectivourbano

El transporte publico es el modo de movilidad, junto con la movilidad activa, que mayor desarrollo y
nivel de intervencion ha experimentado en la ciudad en los ultimos, aidosintervencionesle gran
envergadura y calado sobre la ciudadagisge contribuyen de manera notable al camb®paradigma

en cuanto a la movilidadanto en el aumento de oferta para la ciudadania como en la transformacion
urbana de la ciudad.

Entre las principales actuaciones realizadas se encuentra:

A

A

prg > > >

> > >

La anpliacion del tranvia Salburua

El guste de las lineas y frecuencias del autobus urbano para adaptads ampliacion del
tranvia

Mejorade losservicios de conexién con los poligonos industriales
Habilitacion de carriles y gateras bus necesarios para el correcto funcionamiento de la red.

Madificaciones en la localizacién de las paradas de TUVISA para mejorar la intermodalidad con
los servicios interurbanos, tranvia y ferrocarril.

Gautgori Morea: servfcip para mejora[ la §eguridad de muje[es y personas menores de 18 afios o

j dzS LISNX¥AUS az2f )\O)EUI- NJ adz ARl a ,‘éA otelRFa  RSY
aplicaciéon movil. Incluye lafudecia . 205y {h{¢ FTNBYyIWS | FYSYylIlla 2
VGBus: Servicio web con informacion en tiempo real sobre los servicios de autobuses y el tranvia.

50 nuevos paneles informativos de TUVISA.

Mejoras en la accesibilidad al tranvia.

Pero, posiblemente,leeambiocualitativamente mas relevante de entre lpducidas en el periodo
analizadoha sidola implantacién del Bus Eléctrico Inteligente (B&8ljuevo servicio BRT que ha
reemplazado los servicios de las antiguas lineas periféricas L2a il IBEEtomenzé a funcionar en
2022, dotando a su recorrido de un carril segregado bidireccional de mas de 7 kildmetros.

llustaciénll: BEI aproximandose a una parada con guiado 6ptico

< ?‘n

FuenteElaboracion propia
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Desde el punto de vista de la oferta, Emodelacion de la red de transporte publico mantiene los
elevados indices debertura desus paradasmn un96 %de la poblacién a menos de 300 metros de
una parada de transporte publico @024.

En cuanto a la demandagmo resultado de esta reestructuracion y mejora de los serviciogjmero

de personas usuarias del transporte publico en VitQésteiz ha crecido desde los 11.474.560 viajeros
y viajeras anuales en el afio 200dsta los 31.183.368 de 205 (correspondiendo un 62% al servicio
de bus urbano de TUVISA y un 38% al tranvia)

llustacionl2: Evolucion de la demanda de transporte publico en VitQésteiz
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FuenteEvaluacion déPMSEP 2022025y Diagnostico de la situacion general de la movilidad en Vi@aisteiz

Entre 2019(antes de la pandemia) 205 el total de viajeros y viajeras del transporte urbano en
VitoriazGasteiz se ha incrementado en 8%%. El incremento ha sido mas destacado en el tranvia
(aumento deld1,5%) que en el autobus (incremento d&l,6%).

La incorporacion del BEI ha sido de capital importancia para este aumento, ya que fue la linea mas
utilizada en 203, con un total deb.827.927 viajeros y viajeras, lo que supone que 20)1% de los

viajes en autobuses de TUVISA se realizaron en el BEI (en 2017 el porcentaje de participacion de las
lineas L2A y L2Bntecesoras del BEI, fue menor, del 20,8%).

La extension del tranvia en Salburua también ha acarreado impactos positivos, por ejemplo, en la linea
de autobus L5, que opera en esa misma area, cuyo uso ha experimentado un crecimiento significativo
desde su puesta en servicio en 2023. Este crecimisatpere un comportamiento favorable en
términos de intermodalidad del sistema.

En relacién con la intermodalidasl,nimero de viajes con transbordo realizados en transporte publico
ha aumentado desde un 4,52% en 2021 a u8%,en 203.
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Mapal3: Red de transporte publico de Vitoiasteiz

RED DE TRANSPORTE PUBLICO

Fuente: Elaboracion propia a apartir de TUVISA

Esta configuracion de la red de transporte publico colectivo se vera nuevamente modificada en el
periodo de vigencia del PMSEP 22230, ya que actualmente se encuentran en fase de proyecto los
trabajos deextension del tranvia a Zabalgamaya ejecucion esta prevista que comienze en 2026.

La ampliacién del tranvia a Zabalgana se vera acompafiada de la neadaptiion de las lineas de
autobus urbangya en estudio por parte de TUVISA y cuyo alcance e implicaciones son objeto de
analisis en el marco del PMSEP 20080 (er apartado6).

Una vez ejecutadas estas actuaciones se espera una mejora en la frecuencia de la red de transporte
colectivo,yaque actualmente esta mejora en la frecuencia solo se ha producido en algunas lineas.

Transporte interurbano

Finalmente, en relacion con los desplazamientos interurbanos, los trabajos de diagnosimcido
el desarrollo deuna matriz de tiempo de desplazamientos entre Vit@Biasteiz y los municipios
contiguos, asi como con las otras capitales provinciales.

Esta matriz ha sido desarrollada utilizando datos abgede movilidad obtenidos a través de la
plataforma Google Maps, los cuales corresponden a un dia laborable comdn. Los tiempos de
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desplazamiento reflejan las condiciones habituales de trafico y permiten obtener una vision detallada
de la accesibilidad y las conexiones entre Vit@#steiz y otras localidades cercanas, facilitando el
analisis de la movilidad intermunicipal en térménde tiempo de viaje.

Tablal6: Matriz origen/destino en transporte publico interurbano

Vitoria Irufia Alegria Arrasate/ Donostia/Sa
Dulantzi Mondragoér

ORIGEN/DESTIN Zuia Legutio

Gasteiz Oka Onfati Elgoibar Bilbao

SELERIET)
VitoriaGasteiz

Irufia Oka

Zuia

Legutio

AlegriaDulantzi

Arrasate/
Mondragén

Onfati
Elgoibar
Bilbao

Donostia/San
Sebastian
Fuente Evaluacion ddPMSEP 2022025y Diagnostico de la situacion general de la movilidad en Vitaisteiz

Por lo que respecta s desplazamientos hacia las capitales provinciales de Bilbao y DeBastia
Sebastian, los tiempos de recorrido en transporte publico se sitan en torno a los 50 y 80 minutos
respectivamente, lo que indica una conectividad aceptable pero mejorable, iabpente si se
pretende fomentar una mayor integracion intermunicipal en el contexto de la movilidad sostenible.

Transporte a la demanda

Ademas de la romodelacion dimeas y paradade los servicios regularesl sistema de transporte
publico de VitoriaGasteizse havisto mejorado con la incorporacion en 2019Akez y Lermandal
servicio BUXservicio BUS a demanda en la zona rural del munigiggoforma que édos los concejos
disponen de dos paradas en la ciudad, una de efi& centro de salud de referencia y otta parada
de TUVISA gue esté en la entrada natural a la ciudad desde el concejo.

Entre 2021 y 202 la utilizacion de este servicio se inarementado notablementécrecimientodel
87% ensu numero de usuarios y usuanaalcanzando los 1.720 bonos vendidos en 2025 (equivalente
a 17.200 viajes)
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llustacionl3: Evolucion de la demanda del servicio BUX en VitBasteiz
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FuenteEvaluacion dePMSEP 2022025y Diagnostico de la situacion general de la movilidad en Vi@aisteiz

Taxi

El servicio de taxi es uno de los servicios que presenta un mayor margen de mejora dentro del
transporte publico. El servicio presenta problemas de disponibilidad los fines de semana y dias festivos
por la noche.

La eventual incorporacién a futuro de operadores VTC en competencia con el taxi plantea desafios
importantes. Los VTC suelen tener menores costos operativos debido a modelos de negocio mas
flexibles, lo que les permite ofrecer precios mas bajos. Estogadrhentar la competencia para el
sector del taxi, que a menudo tiene mayores gastos asociados a licencias y vehiculos.

3.1.9.MOVILIDAD EN AUTOMOVIL PARTICULAR

Como ya se ha referido, las Ultimas encuestas de movilidad han reveteglomento del uso del
automovil en VitoriaGastez. El hecho de que, a pesar de los esfuerzos por fomentar el uso del
transporte publico, la bicicleta y otras alternativas sostenibles, haya un repunte en el uso del coche
privado, indica que los habitos de movilidad de cierta parte de la poblacion estaniddando en una
direccion contraria a los objetivos de sostenibilidad y reduccién de emisiones. En cualquier caso,
parece oportuncesperar a que futuras encuestas arrojen mayor luz sobre esta circunstancia, ya que
la dltima disponible seguramente se vio afectada en gran medida por la situaciépgpakimica.

En cualquier casdas estadisticas oficiales de la DGT acreditan una ligeiecciondel parque de
vehiculos y la tasa de motorizacién en VitgBasteiZ571 vehiculos/1.000 habitantes en 2025, frente

a 573 vehiculos/1.000 habitantes en 202b)que aporta una perspectiva positiva sobre la movilidad
en automovil particular en el municipique refleja los esfuerzos realizados en la ciudad para mejorar
la sostenibilidad y gestionar mejor los recursos urbanos. Esta tendencia es especiaéitevateteen

el caso particuladel parque de turismog451 turismos/1.000 habitantes en 2025, frente a 453
turismog/1.000 habitantes en 2021)que histéricamente ha experimentado un incremento
considerable, al igual que en muchas otras ciudades en los ultimos afios.

Sin embargo, hay que tener en cuenta que estas estadisticas no reflejan la totalidad de los vehiculos
gue condicen los residentes de Vitofkasteiz, ya que en ocasiones la titularidad de los vehiculos
corresponde a empresas de renting o leasing, no sierfymalizadas en Vitor&asteizNo se dipone

de infromacién precisa sobre esta cuestion, pero una aproximacion a partir de las solicitudes de
distintivos OTA revela que algo méas del 7% de la flota corresponderia a vehiculos en los que el
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peticionario y el automévil no presentan el mismo domicilio, una parte de los cuales se trataria de
vehiculos en régimen de renting o leasing.

llustacionl4: Bvolucion de la tasa de motorizacion ¥itoria-Gasteiz
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FuenteEvaluacion déPMSEP 2022025y Diagnostico de la situacion general de la movilidad en Vi@®aisteiz

Se trata, no obstante, de uniasa de motorizacion elevada, especialmente considerdadoarcada
componente de movilidad intramunicipdle VitoriaGasteiz.Esta realidad pone de manifiesto un
desaprovechamiento de las multiples alternativas sostenibles disponibles, como el transporte publico,
la bicicleta o los desplazamientos a pie, que son perfectamente viables @adeondiciones de
accesibilidad y las distancidentro de la ciudad.

Por otro lado, el analisis de la motorizacion en Vit@asteiz presenta diferencias de ambito
geografico, con mayores indices de motorizacion em#rsos mas alejados del centro urbarksta

mayor tasa de motorizacion en los barrios periféricos de la ciudad refleja una combinacion de factores
estructurales y funcionales, como la falta de conexiones eficientes de transporte publico, la dispersion
urbana y las necesidades de desplazamiemds largos o complejos. Para abordar esta situacion,
seria fundanental mejorar la accesibilidad al transporte publico, ampliar la infraestructura para modos
de transporte no motorizados (como la bicicleta y los peatones) y seguir desarrollando politicas
urbanisticas que promuevan una movilidad méas sostenible y eqaitati todas las areas de la ciudad.
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Mapal4: Tasa de motorizacion por barrios 202023

FuenteEvaluacion déPMSEP 2022025y Diagnostico de la situacion general de la movilidad en Vi@aisteiz

En cuanto a la intensidad del traficop rse dispone de una serie consistente datos de las
estaciones de aforo queermita valorar su evolucién. Segun los datos de Datos de Google
Environmental InsightsExplorer mientras que el nuimero de desplazamientos se ha
incrementado en un 11,2% entre los afios 2018 y 2023, ilomktrostotales realizados en estos
desplazamientos solo se han visto incrementados en un 2,2%.

llustacionl5: BEvolucion del nUmero de viajes en vehiculo privado 22083

Fuente:Evaluacién ddPMSEP 2022025y Diagnéstico de la situacion general de la movilidad en Vitaisteiz
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